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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Ubach-Palenberg plant die Ansiedlung eines Einkaufszentrums auf einer brach liegenden
Flache an der Stralle Am Wasserturm. Zu diesem Zweck wird der Bebauungsplan Nr. 110 aufgestellt.
Grundlage der Planung ist ein architektonisches Konzept der ITG Immobilien-Treuhand-GmbH
Dusseldorf. Die zuldssige Verkaufsflache ist auf maximal 9.600 m2 begrenzt, fir einzelne Warensegmen-
te sind Obergrenzen der Verkaufsflache vorgesehen.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung waren die verkehrlichen Auswirkungen der
geplanten Einzelhandelsnutzungen zu ermitteln und zu bewerten.

Abbildung 1 zeigt das Untersuchungsgebiet mit dem geplanten Einkaufszentrum.

Neben der Prognose des jeweils zu erwartenden Verkehrsaufkommens lag der Schwerpunkt der
Verkehrsuntersuchung auf der Beurteilung der Kapazitdt und Qualitdt des Verkehrsablaufs an den
benachbarten Knotenpunkten.
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Abbildung 1: Untersuchungsgebiet
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2 Verkehrsnachfrage

21 Derzeitiges Verkehrsaufkommen (Analysefall)
Die Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen an den benachbarten Knotenpunkten
e Miuihlenweg (L364) / Wurmtalbriicke (L225) / Alte Poststral3e / MUhlenweg / Poststral3e (L225)
e CarlstraRe (L225) / Am Wasserturm
e Am Wasserturm / Zufahrt CMC / Zufahrt Oerlikon
e Carlstral3e (L225) / Friedrich-Ebert-Stral3e (L225) / Carlsplatz
e Friedrich-Ebert- Stral3e (L225) / Am Wasserturm / Fichteweg

erfolgte im Rahmen einer Verkehrserhebung von 15.00 bis 19.00 Uhr am 28.06.2011. Dabei wurden die
Fahrzeugstrome nach Fahrtrichtungen getrennt in 15-min-Intervallen erfasst. Es erfolgte eine
Unterscheidung der Fahrzeugarten in Radfahrer, Krad, Pkw, Lkw, Lastzug und Bus.

Zum Zeitpunkt der Erhebungen fanden keine Baumalinahmen und keine sonstigen Beeintréchtigungen
des Verkehrsablaufs im Umfeld statt. Es kann insofern davon ausgegangen werden, dass die Ergebnisse
einen reprasentativen Eindruck des werktaglichen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsgebiet
vermitteln.

Bei der Erhebung wurde neben den Knotenstrombelastungen an den einzelnen Knotenpunkten auch der
Anteil des Durchgangsverkehrs auf der StraRe Am Wasserturm mit Hilfe einer Kennzeichenerfassung
ermittelt. Dieses war erforderlich, da die Planung vorsieht, das Einkaufszentrum westlich der Stralle Am
Wasserturm zu errichten und die zugehdrigen Stellplatze auf einem grol3en Parkplatz dstlich der StralRe
anzuordnen. Dadurch entsteht zwangslaufig ein grol3es Aufkommen an Ful3gdngerquerungen, welches in
Konflikt steht zu méglichem Durchgangsverkehr auf der StraRe Am Wasserturm.

Aus den Ergebnissen der Zéhlungen wurden die mafl3gebenden Verkehrsstarken der einzelnen Stréme in
der nachmittdglichen Spitzenstunde an den Knotenpunkten abgeleitet. Die insgesamt hdochste
Verkehrsnachfrage trat zwischen 17:00 Uhr und 18:00 Uhr auf. Die Ergebnisse sind in Abbildung 2
dargestellt.

Die roten Pfeile zeigen das Aufkommen an Durchgangsverkehr in Kfz/h. Daraus ist ablesbar, dass z.B.
am Knotenpunkt Am Wasserturm / Zufahrt CMC / Zufahrt Oerlikon (KP 3) von 123 von Siden
kommenden Fahrzeugen 54 (ca. 44%) Fahrzeuge Durchgangsverkehr sind.

Der Knotenpunkt Mihlenweg / Wurmtalbriicke / Alte Poststral3e / Poststral3e (KP 1) ist lichtsignalgeregelt
und funfarmig. Dabei ist die sudliche Zufahrt Mihlenweg von stark untergeordneter Verkehrsbedeutung.
Der Knotenpunkt Friedrich-Ebert-StraRe / Am Wasserturm / Fichteweg (KP 5) ist als einstreifiger
Kreisverkehr gestaltet. Alle Gibrigen Knotenpunkte sind vorfahrtgeregelt.
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Abbildung 2: Verkehrsbelastungen in der nachmittéglichen Spitzenstunde Analyse [Kfz / h] (vgl. Anlage 1)

2.2 Prognose des zukunftigen Verkehrsaufkommens

2.2.1 Allgemeine Verkehrsentwicklungen — Prognose-Nullfall

In der vorliegenden Untersuchung wurde von einer weitgehend stagnierenden Einwohnerzahl in der Stadt
Ubach-Palenberg ausgegangen. Vor dem Hintergrund dieser Entwicklungen wurde kein allgemeiner
Prognosezu- oder abschlag in Ansatz gebracht.

2.2.2 Verkehrsentwicklungen durch Anderungen der Flachennutzung

Die derzeitigen Planungen sehen eine neue Nutzung des Geladndes durch ein Einkaufszentrum mit
maximal 9.600 m?2 Verkaufsflache vor. Dabei ist ein Lebensmittel-Vollsortimenter als wichtige
Ankernutzung vorgesehen, die durch weitere Warensegmente erganzt wird. Da die weiteren Nutzungen
im Einzelnen noch variieren kénnen und auch in der Zukunft in diesen Segmenten erfahrungsgeman
haufiger Mieterwechsel stattfinden als bei dem Lebensmittel-Vollsortimenter, wird fir die weiteren
Nutzungen von einem gemischten Ansatz ausgegangen. Grundsatzlich wird die Verkehrserzeugungs-
rechnung fur den Vollsortimenter und die Ubrigen Warensortimente getrennt durchgefihrt.

Die Prognose des Verkehrsaufkommens wurde in Anlehnung an einschlagige Veroffentlichungen (vgl.
Hess. Landesamt, 2000 sowie FGSV, 2006) sowie anhand eigener Erfahrungswerte durchgefihrt. Da die
Verkaufsflachen je nach Nutzung schwanken kénnen, wurde die Geschossflache als Ausgangsgrolie
angesetzt.

Die gewahlten Werte stellen jeweils die Mittelwerte der in der Literatur angegebenen Kennziffern dar. Der
MIV-Anteil im Kundenverkehr liegt dabei zum Beispiel zwischen 40% und 60%. Dieser Wert kann jedoch
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bei Lebensmitteldiscountern und Supermarkten erfahrungsgemar auch bei 70% liegen. Daher wurde hier
ein Wert von 70% angesetzt.

Im Einzelnen sind die folgenden Nutzungen vorgesehen:
e Lebensmittel-Vollsortimenter mit etwa 2.850 gm Geschossflache
e Einkaufszentrum mit 8.600 gm Geschossflache

Der Abbildung 3 ist die Konzeptplanung der ITG vom 20.07.2011 zu entnehmen, die der verkehrstechni-
schen Untersuchung zugrunde gelegt wurde. Dabei befinden sich die Verkaufsbereiche ausschliefilich im
Erdgeschoss. Bei den gro3eren Einheiten ist zusatzlich noch ein kleiner Biro- oder Sozialtrakt im 1.0G
vorgesehen. Diese Flachen sind jedoch insgesamt fiir die Verkehrserzeugung unbedeutend.

AuBlerdem ist neben den Einzelhandelsnutzungen im 1.0G eine Gastronomienutzung mit 800 gm
Geschossflache vorgesehen. Da das von der Gastronomie erzeugte Verkehrsaufkommen in aller Regel
aber auRBerhalb der relevanten nachmittaglichen Spitzenstunde anfallt, kann dieses im vorliegenden Fall
unberiicksichtigt bleiben.

Abbildung 4 zeigt den Entwurf des zugehdrigen Bebauungsplans Nr. 110. Daraus ist erkennbar, dass die
StraBe Am Wasserturm nach Osten verschoben werden muss, um den Gebaudekdrper westlich der
Fahrbahn unterbringen zu kénnen.
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Abbildung 3: Konzeptplanung ITG Immobilien-Treuhand-GmbH (20.07.2011)
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Abbildung 4: Entwurf des Bebauungsplans Nr. 110 ,Einkaufszentrum Am Wasserturm*“

Das Verkehrsaufkommen der Einzelhandelsnutzungen wurde fir einen Werktag differenziert fur die drei
Verkehrsarten

e Kunden- und Besucherverkehr,
e Beschéftigtenverkehr und
e Lieferverkehr
berechnet.
Die Verkehrserzeugungsrechnungen wurden auf der Grundlage der folgenden Quellen durchgefihrt:

e Einschlagige Veroffentlichungen zur Schatzung des Verkehrssaufkommens aus Kennwerten der
Flachennutzung

e Angaben zum geplanten Nutzungsszenario der ITG Immobilien-Treuhand-GmbH

e Eigene Erfahrungen des Gutachters mit Verkehrsstrukturen im Zusammenhang mit grof3flachigen
Einzelhandelsansiedlungen

Aufgrund der unter Ziffer 2.2.1 dargestellten Zusammenhange bildet der Analysefall die Grundlage fir die
weiteren Arbeiten. Dieser Analysefall wurde anschlieBend mit dem durch neue Nutzungen zu
erwartenden zusatzlichen Verkehrsaufkommen (berlagert. Durch die Uberlagerung wurde der
maRgebende Prognosefall abgeleitet.

Im folgenden Kapitel 2.3 ist die Berechnung des Neuverkehrs detailliert beschrieben.
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2.3  Verkehrserzeugungsrechnung

2.3.1 Lebensmittel-Vollsortimenter

Das Verkehrsaufkommen des Vollsortimenters wird differenziert fir die drei Verkehrsarten
e Kunden- und Besucherverkehr,
e Beschéftigtenverkehr und
o Lieferverkehr

berechnet.

Kunden- und Besucherverkehr

Hinsichtlich des Kunden- und Besucherverkehrsaufkommens wurden die folgenden Annahmen getroffen.

2.850 gm BGF Vollsortimenter

1,1 Kunden pro gm BGF

2,0 Kundenfahrten pro Tag

Anteil des motorisierten Individualverkehrs 70 %

e Pkw-Besetzungsgrad 1,3

In der vorliegenden Situation ist davon auszugehen, dass Kunden des Vollsortimenters auch die tbrigen
Nutzungen des Einkaufszentrums aufsuchen werden. Diese Verbundeffekte werden mit 20 % in Ansatz
gebracht. Hierdurch verringert sich das Verkehrsaufkommen des Vollsortimenters um 20 %.

Unter Berlcksichtigung dieser Annahmen ergibt sich ein durch Kunden und Besucher induziertes
mittleres Verkehrsaufkommen von 2.701 Fahrten / Tag. Dieses teilt sich zu jeweils 50 % auf Quell- und
Zielverkehr auf.

Beschaftigtenverkehr

Unter den Annahmen:

2.850 gm BGF Vollsortimenter

1 Beschéftigter pro 65 gm BGF

2,5 Beschéftigtenfahrten pro Tag

Anteil des motorisierten Individualverkehrs 85 %

e Pkw-Besetzungsgrad 1,1

ergibt sich ein zusatzliches durch Beschaftigte induziertes Verkehrsaufkommen von 72 Fahrten / Tag.
Dieses teilt sich zu jeweils 50 % auf Quell- und Zielverkehr auf.
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Lieferverkehr
Unter den Annahmen:
e 2.850 gm BGF Vollsortimenter
e 0,6 Lieferfahrzeuge pro 100 gm BGF

ergibt sich ein mittleres Lieferverkehrsaufkommen von 17 Fahrten / Tag. Dieses teilt sich zu jeweils 50 %
auf Quell- und Zielverkehr auf. Dabei ist davon auszugehen, dass es sich beim Lieferverkehr nur zu
einem Teil um Schwerverkehr handelt.

2.3.2 Ubrige Einzelhandelsnutzungen / Einkaufszentrum

Auch das Verkehrsaufkommen der weiteren Einzelhandelsnutzungen wird differenziert fir die drei
Verkehrsarten

e Kunden- und Besucherverkehr,
e Beschéftigtenverkehr und
e Lieferverkehr

berechnet.

Kunden- und Besucherverkehr
Hinsichtlich des Kunden- und Besucherverkehrsaufkommens werden die folgenden Annahmen getroffen.

e 8.600 gm BGF Einkaufszentrum

0,4 Kunden pro gm BGF

2,0 Kundenfahrten pro Tag

Anteil des mot. Individualverkehrs 70 %

e Pkw-Besetzungsgrad 1,3

In der vorliegenden Situation ist davon auszugehen, dass Kunden des Einkaufszentrums auch den
benachbarten Vollsortimenter aufsuchen werden. Diese Verbundeffekte werden mit 20 % in Ansatz
gebracht. Hierdurch verringert sich das alleinige Verkehrsaufkommen des Einkaufszentrums um 20 %.

Unter Berlcksichtigung dieser Annahmen ergibt sich ein durch Kunden und Besucher induziertes
Verkehrsaufkommen von 2.964 Fahrten / Tag. Dieses teilt sich zu jeweils 50 % auf Quell- und Zielverkehr
auf.
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Beschaftigtenverkehr
Unter den Annahmen
e 8.600 gm BGF Einkaufszentrum
e 1 Beschéftigter pro 35 gm BGF
e 2,5 Beschéftigtenfahrten pro Tag
¢ Anteil des mot. Individualverkehrs 85 %
e Pkw-Besetzungsgrad 1,1

ergibt sich ein zusatzliches durch Beschéftigte induziertes mittleres Verkehrsaufkommen von
403 Fahrten / Tag. Dieses teilt sich zu jeweils 50 % auf Quell- und Zielverkehr auf.

Lieferverkehr
Unter den Annahmen:
e 8.600 gm BGF Einkaufszentrum
e 0,5 Lieferfahrzeuge pro 100 gm BGF

ergibt sich ein Lieferverkehrsaufkommen von 43 Fahrten / Tag. Dieses teilt sich zu jeweils 50 % auf
Quell- und Zielverkehr auf. Dabei ist davon auszugehen, dass es sich beim Lieferverkehr nur zu einem
Teil um Schwerverkehr handelt. Insbesondere die kleinflachigen Nutzungen werden zu einem
nennenswerten Teil mit Pkw und Lieferwagen beliefert.

2.3.3 Ermittlung der Spitzenstundenbelastung fir den Neuverkehr

Insgesamt ergibt sich fur einen Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Quell-
und Zielverkehr):

Vollsortimenter Einkaufszentrum Summe
Kundenverkehr 2.701 Fahrten / Tag 2.964 Fahrten / Tag 5.664 Fahrten / Tag
Beschéftigtenverkehr 72 Fahrten / Tag 403 Fahrten / Tag 475 Fahrten / Tag
Lieferverkehr 17 Fahrten / Tag 43 Fahrten / Tag 60 Fahrten / Tag
Summe der Fahrten 2.790 Fahrten / Tag 3.410 Fahrten / Tag 6.200 Fahrten / Tag

Tabelle 1: Gesamtverkehrsaufkommen

Auf die Beriicksichtigung des gebrochenen Verkehrs wurde verzichtet. Dabei wird zur sicheren Seite hin
angenommen, dass es sich bei dem durch die neue Entwicklung induzierten Verkehrsaufkommen
ausschlief3lich um Neuverkehr handelt.
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Im nachsten Schritt wurden die ermittelten Werte fur das tagliche Verkehrsaufkommen mit normierten
Tagesganglinien (vgl. FGSV, 2006) fur die unterschiedlichen Verkehrsarten tiberlagert.

Da die Spitzenstunde des Verkehrsaufkommens im umliegenden StralRennetz von 17:00 bis 18:00 Uhr
maf3gebend ist, wurde zur Ermittlung der Spitzenstundenbelastung des Neuverkehrs der Zeitraum
zwischen 17:00 und 18:00 Uhr gewahit.

Es ergibt sich folgender prozentualer Anteil des Tagesverkehrs in der 0.g. Spitzenstunde:

Kundenverkehr Beschéftigtenverkehr Lieferverkehr
Quell-Verkehr 10,6 % 13,8 % 7,0%
Ziel-Verkehr 12,0 % 1,0% 50%

Tabelle 2: Relative Anteile der Spitzenstunde am Tagesverkehr

Dementsprechend ergeben sich folgende Verkehrsbelastungen fiir den jeweiligen Quell- und Zielverkehr

(= jeweils die Hélfte der in Tabelle 1 (rechte Spalte) angegebenen Werte):

Kundenverkehr Beschéftigtenverkehr Lieferverkehr gerundete
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] Summe
[Kfz/h]
Quell-Verkehr 2.832 x 10,6 % = 300 238 x 13,8 % =33 30x7,0% =2 335
Ziel-Verkehr 2.832x12,0 % = 340 238x 1,0% =2 30x50%=2 344

Tabelle 3: Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde

2.3.4 Richtungsverteilung

Die Anbindung des Vorhabens an die Stralle Am Wasserturm erméglicht die Verteilung des Neuverkehrs
in nordlicher und stdlicher Richtung.

Die Umlegung des Neuverkehrs im Untersuchungsgebiet wird in Anlehnung an die heutige Verteilung im
angrenzenden Stral3ennetz und unter Beriicksichtigung der Lage des Einkaufszentrums im Stadtgebiet
wie folgt angenommen:

e ca.30% Uber die Carlstral3e (in/aus Richtung Nord)
e ca.50% Uber die Friedrich-Ebert-Stral3e (in/aus Richtung Ost)
e ca.20% Uber den Carlsplatz (infaus Richtung Sud-West)

Abbildung 5 zeigt die Verteilung des gesamten Neuverkehrs Gber 24 Stunden. Fir den Knotenpunkt 1
kann dabei keine detaillierte Aufteilung vorgenommen werden, da die Anteile Uber den gesamten
Tageszeitraum aus der durchgefiihrten Erhebung tber 4 h nicht zuverlassig ableitbar sind. Abbildung 6
zeigt den Ausschnitt fiir die nachmittgliche Spitzenstunde von 17:00 bis 18:00 Uhr.




Verkehrsuntersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 110 ,Einkaufszentrum Am Wasserturm®, Stadt Ubach-Palenberg Seite 11

Quell-und
Zielverkehr:
6200

Abbildung 5: Verteilung des Neuverkehrs im Netz, Tagesgesamtverkehr (vgl. Anlage 3)

Abbildung 6: Verteilung des Neuverkehrs im Netz, Spitzenstunde 17.00 — 18.00 Uhr (vgl. Anlage 4)
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24 Prognosebelastungen Planfall

Die vorliegende Planung der ITG sieht die Durchl&ssigkeit der StraRe Am Wasserturm fir Fremdverkehre
vor. Das bedeutet, dass es grundsatzlich auch zuklnftig mdglich ist, von Norden kommend die
vorhandenen Einzelhandelsnutzungen im Sudteil der StraRe Am Wasserturm anzufahren.

Durch eine Uberlagerung der Spitzenstundenbelastung des Analysefalls (vgl. Abbildung 2) mit dem
Neuverkehr des geplanten Vorhabens ergeben sich die fir die weiteren Arbeitsschritte mafl3igebenden
Verkehrsbelastungen im Planfall.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die Planung eine Verschiebung der Trasse der Stral3e Am Wasserturm
in dstlicher Richtung vorsieht. Dadurch ergibt sich eine Auflésung des vierarmigen Knotenpunktes Am
Wasserturm / Zufahrt CMC / Zufahrt Oerlikon (KP 3) in zwei Einmindungen.

Die folgende Abbildung zeigt das zu erwartende Gesamtverkehrsaufkommen in der nachmittaglichen
Spitzenstunde. Dabei wird zur sicheren Seite hin angenommen, dass es sich bei dem durch das geplante
Vorhaben induzierten Verkehrsaufkommen ausschlielich um Neuverkehr handelt. Mitnahmeeffekte
(gebrochener Verkehr), die zu einer Reduzierung des Neuverkehrs fihren werden, wurden nicht
bertcksichtigt.

Abbildung 7: Verkehrsbelastungen fiir den Planfall [Kfz/h] (vgl. Anlage 5)
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3 Ermittlung des Stellplatzbedarfs

Die Ermittlung des Stellplatzbedarfs erfolgt auf der Grundlage der Annahmen, die der Verkehrserzeugung
(vgl. ziffer 2.3) zugrunde gelegt wurden. Dabei wird ausgehend von der Nutz- oder Verkaufsflache das
Aufkommen an Beschéftigten und Besuchern/Kunden und das von ihnen induzierte Verkehrsaufkommen
ermittelt.

Uber Ganglinien des Quell- und Zielverkehrs kann anschlieRend der Stellplatzbedarf ermittelt werden. Die
veroffentlichten Ganglinien berticksichtigen allerdings noch nicht die erst seit wenigen Jahren maoglichen
verlangerten Offnungszeiten bis 22:00 Uhr. Es ist aber davon auszugehen, dass diese Verschiebung des
Ladenschlusses lediglich dazu fiihrt, dass das Gesamtverkehrsaufkommen auf einen etwas l&ngeren
Zeitraum verteilt wird, womit sich die Auspragung der Spitzenstunde etwas abflacht. Insofern kann die
vorgenommene Berechnung als Schatzung zur sicheren Seite angesehen werden.

Die Ganglinie des Zu- und Abgangsverkehrs der Beschéftigten erreicht ihren Maximalwert um 9:00 Uhr
mit einem Bedarf von 130 Stellplatzen.

Die Ganglinie des Zu- und Abgangsverkehrs der Kunden liefert einen annahernd gleichbleibenden
Stellplatzbedarf mit Werten zwischen 200 und bis zu 248 Stellplatzen im Zeitraum zwischen 10:00 Uhr
und 19:00 Uhr. Das Maximum wird in der Stunde von 18:00 — 19:00 Uhr erreicht.

Im Nachmittagszeitraum ist der Stellplatzbedarf fur die Beschéftigten rticklaufig.

Bei Uberlagerung der beiden Ganglinien fiir Beschéftigte und Kunden ergibt sich in Maximalwert fiir den
Gesamtbedarf in der Stunde von 10:00 — 11:00 Uhr mit insgesamt 365 Stellplatzen.
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4 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs - Berechnungsverfahren

Die Verkehrsqualitdt von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem
Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) ermittelt werden. Dabei ist jedoch
grundsétzlich zu beachten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestorten zufalligen
Ankunftsverteilung der Fahrzeuge ausgehen. Die vorhandenen Einfliisse durch benachbarte Knotenpunk-
te, wie z.B. die Pulkbildung bei Signalanlagen, bleiben bei diesen Berechnungen unbericksichtigt.

Vorfahrtgeregelte Einmiindung / Kreuzung

Die Kapazitdt und die Qualitdt des Verkehrsablaufs an einer vorfahrtgeregelten Einmindung oder
Kreuzung wird gemafll dem Kapitel 7 des HBS (vgl. FGSV, 2009) mit dem Programm KNOBEL
berechnet.

Kreisverkehr

Die Kapazitdt und die Qualitat des Verkehrsablaufs an dem einstreifigen Kreisverkehr Friedrich-Ebert-
Strale / Am Wasserturm / Fichteweg wurde gemafl Kapitel 7 des HBS 2009 mit dem Programm
KREISEL berechnet.

Kreuzung mit Lichtsignhalanlage

Die Kapazitdt und die Qualitat des Verkehrsablaufs der signalisierten Knotenpunkte wird gemafR dem
Kapitel 6 des HBS (vgl. FGSV, 2009) mit dem Programm LISA ermittelt. Den Berechnungen liegen die
signaltechnischen Unterlagen der AGEVA Verkehrstechnik GmbH (Stand 06.01.1997) zugrunde.

Qualitat des Verkehrsablaufs

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten nach der
GroRRe der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitdtsstufen zugeordnet. Dabei ist an
vorfahrtgeregelten Knotenpunkten der Fahrzeugstrom mit der gré3ten mittleren Wartezeit maf3gebend fir
die Einstufung des gesamten Knotenpunktes, an signalgesteuerten Knotenpunkten der Fahrstreifen mit
der grof3ten mittleren Wartezeit.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit [s/Fz]
(QsV) Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt | Kreuzung mit Lichtsignalanlage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 <100
F Séttigungsgrad > 1 > 100

Tabelle 4: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fuir die Qualitétsstufen gemaf HBS (vgl. FGSV, 2009)
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlun-
gen gemafl HBS (vgl. FGSV, 2009). Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Stufe

Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Kreuzung mit Lichtsignalanlage

Qualitat des
Verkehrsablaufs

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
W artezeiten sind sehr gering.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr kurz.

sehr gut

Die Fahrmdoglichkeiten der wartepflichtigen
Kraftfahrzeuge werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
W artezeiten sind gering.

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden
Verkehrsteilnehmer kénnen in der nach
folgenden Freigabezeit weiterfahren oder
—gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

gut

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen
missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner réaumlichen Ausdehnung
noch bezilglich der zeitichen Dauer eine
starke Beeintréchtigung darstellt.

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit
ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren
oder —gehen. Die Wartezeiten sind spurbar.
Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur

geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

befriedigend

Die Mehrzahl der Fahrzeugfuhrer muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne

Fahrzeuge konnen die Wartezeiten hohe
Werte Auch sich
vorlibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

annehmen. wenn

Im  Kraftfahrzeugverkehr ist  standiger
Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fur alle
Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

ausreichend

E Es bilden sich Staus, die sich bei der | Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher mangelhaft
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. | Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahrzeug-
Die Wartezeiten nehmen sehr groe und | verkehr stellt sich allméhlich wachsender
dabei stark streuende  Werte  an. | Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die
Geringflgige Verschlechterungen der | Kapazitat wird erreicht.
EinflussgroBen kénnen zum  Verkehrs-
zusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird
erreicht.
F Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem | Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitét. ungentgend

Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein langeres
Zeitintervall groRBer als die Kapazitat fur
diesen Strom. Es bilden sich lange, sténdig
wachsende Schlangen mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst
deutlichen Abnahme der
Verkehrsstéarken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

nach einer

Die Fahrzeuge mussen bis zu ihrer
Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau
wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem

lang. Die Anlage ist Uberlastet.

Tabelle 5: Beschreibung der Qualitatsstufen gemar HBS (vgl. FGSV, 2009)
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5 Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen

5.1 Knotenpunkt Muihlenweg (L364) / Wurmtalbriicke (L225) / Alte PoststralBe /
Muhlenweg / PoststralRe (L225) (KP 1)

Beschreibung des Knotenpunktes

Der Knotenpunkt ist finfarmig und mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet. In den drei am stérksten
belasteten Zufahrten existieren separate Linksabbiegestreifen sowie kombinierte Geradeaus-/Rechts-
abbiegestreifen.

Blick auf den Knotenpunkt aus Norden Blick auf den Knotenpunkt aus Osten
Muhlenweg (L364) Poststralle (L225)

Abbildung 8: Knotenpunkt Mihlenweg / Wurmtalbriicke / Alte PoststraBe / Poststralie

Die sudliche Zufahrt Muhlenweg ist von untergeordneter Verkehrsbedeutung und wird nur auf
Anforderung freigegeben. Daher werden zwei unterschiedliche Signalprogramme geschaltet, wobei die
Umlaufzeit in beiden Féllen 70 Sekunden betragt.

e Signalprogramm A ist 3-phasig mit folgender Phasenstruktur

o Phase 1: Hauptrichtung auf dem StraRenzug PoststralRe / Wurmtalbriicke
o Phase 2: Zufahrt Alte PoststralRe
0o Phase 3: nordliche Zufahrt Mhlenweg

e Signalprogramm B ist 4-phasig mit folgender Phasenstruktur

o Phase 1: Hauptrichtung auf dem StraBenzug Poststral3e / Wurmtalbriicke
o Phase 2: Zufahrt Alte PoststralRe
0o Phase 3: sudliche Zufahrt Muhlenweg

0 Phase 4: nordliche Zufahrt Mhlenweg
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Fur die Freigabe der sidlichen Zufahrt Miihlenweg wird bei allen anderen Phasen eine Kiirzung der
Freigabezeit vorgenommen.

Qualitat des Verkehrsablaufs nach dem HBS, Analyse

Zunachst wurde rechnerisch gepriift, welche Qualitat des Verkehrsablaufs im Analysefall vorliegt. Die
Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen 6 bis 11 dargestellt.

Unter Beriicksichtigung der zu erwartenden Knotenstrombelastungen stellt sich bei der vorhandenen
Signalsteuerung eine insgesamt gute Verkehrsqualitdit (QSV B) ein. Dabei liegen die mittleren
Wartezeiten betrachtet Uber eine Stunde fir alle Strdme unterhalb von 35 Sekunden. In einzelnen
Signalumlaufen kann die Verkehrsqualitat durch die Freigabe der siudlichen Zufahrt Miihlenweg (in 7 von
51 mdglichen Uml&ufen pro Stunde) fur die Hauptstréme des Knotenpunktes auch schlechter ausfallen.

Qualitat des Verkehrsablaufs nach dem HBS, Planfall

Fiur die Berechnungen im Planfall wurden die vorhandenen beiden Signalprogramme unveréndert
zugrunde gelegt. Unter Beriicksichtigung der zu erwartenden Knotenstrombelastungen stellt sich bei der
vorhandenen Signalsteuerung eine insgesamt befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C) ein. Dabei liegen
die mittleren Wartezeiten betrachtet Gber eine Stunde fir alle Stréme unterhalb von 50 Sekunden. In
einzelnen Signalumlaufen kann die Verkehrsqualitat durch die Freigabe der sidlichen Zufahrt Miihlenweg
(in 7 von 51 mdglichen Umlaufen pro Stunde) fir die Hauptstréme des Knotenpunktes auch schlechter
ausfallen.

Die Ergebnisse der Berechnungen fir den Planfall sind detailliert in den Anlagen 12 bis 16 dargestellt.
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5.2 Knotenpunkt Carlstraf3e (L225) / Am Wasserturm (KP 2)

Beschreibung des Knotenpunktes

Der Knotenpunkt ist dreiarmig und vorfahrtgeregelt. Der Fahrbahnquerschnitt der Carlstral3e weist eine
durchgehende Breite von 6,50 m auf. Separate Abbiegestreifen fir einzelne Fahrbeziehungen sind nicht
vorhanden.

Blick auf den Knotenpunkt aus Norden Blick auf den Knotenpunkt aus Osten
Carlstral3e (L225) Am Wasserturm

Abbildung 9: Knotenpunkt CarlstralRe / Am Wasserturm

Qualitat des Verkehrsablaufs nach dem HBS, Planfall

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgte fir die heutige Ausbauform. Die Berechnungs-
ergebnisse fur die vorfahrtgeregelte Einmiindung sind detailliert in den Anlagen 17 und 18 dargestellt.

Im Planfall mit dem zusétzlichen Verkehrsaufkommen des Einkaufszentrums ist an der Einmiindung eine
gute Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV B) zu erwarten. In der wartepflichtigen Zufahrt bestehen bei
einem Auslastungsgrad von 39 % noch grol3e Kapazitatsreserven. Die maximale Wartezeit betragt
weniger als 20 Sekunden.

Fur den Linksabbiegestrom von der CarlstralRe in die StralRe Am Wasserturm ist mit einem 95%-Rickstau
von 12 m zu rechnen. Aufgrund der geringen Verkehrsstéarke der bevorrechtigten Hauptstrome ergibt sich
eine Wahrscheinlichkeit des riickstaufreien Zustands von mehr als 60 %.
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5.3 Knotenpunkt Am Wasserturm / Zufahrt CMC / Zufahrt Oerlikon (KP 3)

Beschreibung des Knotenpunktes

Durch die Verschiebung der Stralle Am Wasserturm nach Osten wird der heute vierarmige vorfahrtgere-
gelte Knotenpunkt in einen dreiarmigen Knotenpunkt umgestaltet. Dabei wird die heute als Abbiegestrom
gefuhrte Hauptrichtung Am Wasserturm zukinftig geradeaus fahren. Die Zufahrt zum Carolus-Magnus-
Center miindet wartepflichtig von Norden in die Hauptfahrbahn. Die Werkszufahrt Oerlikon wird ca. 40 m
weiter ostlich auf die StraRe Am Wasserturm gefuhrt.

|||ETIL|F| I

Geometrie im Bestand Aufgeldste Geometrie im Planfall

Abbildung 10: Knotenpunkt CarlstralBe / Am Wasserturm

Eine detaillierte Planung war nicht verfugbar. Fir die Berechnungen wurde daher zunéchst die heutige
Ausbauform mit Mischfahrstreifen in allen Zufahrten unterstellt. Fir die Werkszufahrt Oerlikon (KP 3b)
kann aufgrund der geringen Verkehrsmenge von insgesamt 6 Kfz/h auf eine detaillierte Prifung der
Qualitat des Verkehrsablaufs verzichtet werden. Fir die Zufahrt Carolus-Magnus-Center (KP 3a) wurde
eine Prufung durchgefihrt.

Qualitat des Verkehrsablaufs nach dem HBS, KP 3a, Planfall

Die Berechnungsergebnisse fir die vorfahrtgeregelte Einmindung sind detailliert in den Anlagen 19 und
20 dargestellt.

Es kann eine sehr gute Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV A) erwartet werden. Rickstau ist in den
wartepflichtigen Stromen praktisch nicht zu erwarten. Es sind sehr gro3e Kapazitatsreserven vorhanden.
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5.4 Knotenpunkt Carlstraf3e (L225) / Friedrich-Ebert-Stral3e (L225) / Carlsplatz (KP 4)

Beschreibung des Knotenpunktes

Der Knotenpunkt ist dreiarmig und vorfahrtgeregelt. Dabei verlauft die bevorrechtigte Fahrbahn in einem
90°-Bogen von Norden nach Osten. Die wartepflichtige Zufahrt Carlsplatz miindet von Suden in den
Bogen. Fir die Linksabbieger von Osten in Richtung Carlsplatz ist ein Aufstellbereich vorhanden, dessen
Breite fur Pkw ausreichend ist und in der Lange 2 Pkw Platz bietet.

Blick auf den Knotenpunkt aus Norden Blick auf den Knotenpunkt aus Stiden
Carlstral3e (L225) Carlsplatz

Abbildung 11: Knotenpunkt Carlstrae / Friedrich-Ebert-Strae / Carlsplatz

Qualitat des Verkehrsablaufs nach dem HBS, Planfall

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgte flir den heutigen Ausbau. Die Berechnungser-
gebnisse fir die vorfahrtgeregelte Einmindung sind detailliert in den Anlagen 21 und 22 dargestellt.

Im Planfall kann der Verkehr mit einer befriedigenden Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C) abgewickelt
werden. MalRgebend wird der Linkseinbiegestrom von der Zufahrt Carlsplatz in Richtung Norden. Der
95%-Rickstau in der wartepflichtigen Zufahrt betrégt 3 Fahrzeuge. Es bestehen noch groRe Kapazitats-
reserven.

Fir den Linksabbiegestrom von der Friedrich-Ebert-StraBe in den Carlsplatz sind ebenfalls noch grofe
Kapazitatsreserven vorhanden, der 95%-Riickstau kann mit der vorhandenen Aufweitung abgewickelt
werden. Nur in &uRerst seltenen Fallen muss damit gerechnet werden, dass Linksabbieger den
Geradeausstrom behindern.
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55 Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Straf3e (L225) / Am Wasserturm / Fichteweg (KP 5)

Beschreibung des Knotenpunktes

Der Knotenpunkt ist vierarmig und als einstreifiger Kreisverkehr mit einstreifigen Zu- und Ausfahrten
ausgebaut mit einem AuRendurchmesser von 35 m. Die Kreisfahrbahn verfligt Gber eine Breite von
insgesamt 7 m, wobei ein 2 m breiter Innenring die Befahrbarkeit fir den Schwerverkehr gewahrleistet.

Fahrbahnteiler mit Querungshilfe fur die Ful3ganger befinden sich in allen Zufahrten mit Ausnahme der
Zufahrt Fichteweg.

Blick auf den Knotenpunkt aus Osten Blick auf den Knotenpunkt aus Westen
Friedrich-Ebert-Stral3e (L225) Friedrich-Ebert-Stral3e (L225)

Abbildung 12: Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Strale (L225) / Am Wasserturm / Fichteweg

Qualitat des Verkehrsablaufs nach dem HBS, Planfall

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgte fir den heutigen Ausbau. Die Berechnungser-
gebnisse fir den Kreisverkehr sind detailliert in den Anlagen 23 und 24 dargestellt.

Das Verkehrsaufkommen im Planfall kann mit einer sehr guten Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A)
abgewickelt werden. In allen Zufahrten sind gro3e Reserven vorhanden. Die héchsten Werte fir den
95%-Rickstau sind mit 6 Pkw-Einheiten in der 6stlichen Zufahrt der Friedrich-Ebert-Stral3e zu erwarten.
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5.6  Gesamtbewertung

In Abbildung 13 ist eine Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse fir die einzelnen untersuchten
Knotenpunkte dargestellt.

Insgesamt ist festzuhalten, dass alle relevanten Knotenpunkte im HauptstralRennetz im Zuge der
LandesstraBe L225 ohne bauliche Veranderungen das Verkehrsaufkommen im Planfall mit dem
Einkaufszentrum leistungsfahig abwickeln kénnen.

Abbildung 13: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Planfall fiir die einzelnen Knotenpunkte
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6 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Stadt Ubach-Palenberg stellt den Bebauungsplan Nr. 110 ,Einkaufszentrum Am Wasserturm* auf, um
die baurechtlichen Voraussetzungen fir die Errichtung eines Einkaufszentrums mit bis zu 9.600 gm
Verkaufsflache zu schaffen. Zur Analyse der verkehrlichen Auswirkungen und zur Uberpriifung der
Leistungsfahigkeit und Kapazitat der benachbarten Knotenpunkte war eine Verkehrsuntersuchung
erforderlich. Grundlage der Planung ist ein architektonisches Konzept der ITG Immobilien-Treuhand-
GmbH. Die ITG Immobilien-Treuhand-GmbH hat daher die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft
far Verkehrswesen mbH mit der Durchfiihrung der entsprechenden Untersuchung beauftragt.

Als Basis der Untersuchung wurde eine Verkehrserhebung an den relevanten Knotenpunkten
e Miuihlenweg (L364) / Wurmtalbriicke (L225) / Alte Poststral3e / MUhlenweg / Poststral3e (L225)
e CarlstraRe (L225) / Am Wasserturm
e Am Wasserturm / Zufahrt CMC / Zufahrt Oerlikon
e Carlstral3e (L225) / Friedrich-Ebert-Stral3e (L225) / Carlsplatz
e Friedrich-Ebert- Stral3e (L225) / Am Wasserturm / Fichteweg

durchgefihrt. Fir das vorliegende Bebauungskonzept wurde das zu erwartende Verkehrsaufkommen
errechnet. Die fur die Untersuchung mafRgebenden Verkehrsbelastungen ergaben sich anschlieRend aus
der Uberlagerung des Analysefalls mit dem errechneten Neuverkehr durch die geplanten Nutzungen.

Fur die nachmittagliche Spitzenstunde wurde untersucht, ob das an den benachbarten Knotenpunkten
auftretende Verkehrsaufkommen bei Realisierung des Einkaufszentrums mit einer mindestens
ausreichenden Qualitat des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann.

Als Ergebnis der Untersuchung ist festzuhalten:

e Am signalgeregelten Knotenpunkt Mihlenweg (L364) / Wurmtalbriicke (L225) / Alte PoststralRe /
Mihlenweg / PoststraRe (L225) wird sich im Mittel der Nachmittagsspitzenstunde eine befriedi-
gende Qualitat des Verkehrsablaufs einstellen.

e An allen vorfahrtgeregelten Knotenpunkten ist mit der heutigen Ausbauform eine mindestens
befriedigende Qualitéat des Verkehrsablaufs zu erwarten.

e An keinem der untersuchten Knotenpunkte besteht Ausbaubedarf zur Sicherstellung eines
leistungsfahigen Verkehrsablaufs. Die ErschlieBung des Vorhabens kann daher als gesichert
angesehen werden.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen
Bochum, September 2011
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