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Analysezustand 2014 - Verkehrszahlung 3
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Analysezustand 2014 - Verkehrszahlung

Verkehrsbelastungen — Kfz/Werktag (DTVws)
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Analysezustand 2014 - Verkehrszahlung

Verkehrsbelastungen — Spitzenstunde / Ganglinien (Zahlzeitraum)
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Neues Wohngebiet 6

Kenndaten der Besiedlung

= Wohngebaude:

= 81 Einfamilienhauser
(20% mit Einliegerwohnung)
rund 3,0 Personen je EH zzgl.
rund 1,2 Personen je Einl.-Whg.

= 14 Doppelhaushélften
rund 2,7 Personen je DHH

= 4 \Wohnbldcke mit insges.
34 Wohneinheiten a 80m?

rund 2,2 Personen je WE

=  Somit insgesamt rund
~ 380 Einwohner
~ 25 Beschétftigte*

(nicht stérende Gewerbe; i.A. Dienstl.)

*  Allgemeines Wohngebiet (WA) ca. 5 ha Nettobauland, locker bebaut; Ansatz ca. 5 Beschaftigte/ha (rel. geringen Einwohnerdichte; bisher nur Anfragen zu reinen Wohnh&usern)

Weitere zur Berechnung der Verkehrsnachfrage genutzte Quellen:
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); 2006
Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (VerBau); Dr.-Ing. Bosserhoff; Version 2014

Verkehrserschlieung, Verkehrsaufkommen und Parkraumnachfrage von Wohn- und Gewerbegebieten sowie von GrofR3einrichtungen des Handels und der Freizeit;
Rheinisches Studieninstitut fir Kommunale Verwaltung in KéIn und Fachhochschule KéIn; 2001



Verkehrsnachfrage

» Ansatze zur Bestimmung der Verkehrsnachfrage

= Mobilitat
Fahrten und Wege am Werktag je Person (Durchschnitt) 3,0 Wege/Tag
Bewohner im Alter 25 - 45 Jahren 3,5 Wege/Tag

= Verkehrsmittelnutzung (Modal-Split)

Modal-Split im Kreis Heinsberg Teilauswertung fiir Ubach Die Auswertung fir Ubach
FuR: zeigt einen Anteil des
FuR; 13% ’ ..
‘ 20,4% motor. Individualverkehrs
|
(MIV) von ca. 70%.
Fahrrad; Fahrrad; (basiert aber auf einer sehr
10% Pkw/Krad 0,7% geringen Fallzahl)
Fahrer; BV: 6.2% Pkw/Krad
Oov; 9% / 55% PIER Fahrer;
. 60,2%
Pkw/Krad - Pk_W/Krad Jedoch nur
Mitfahrer Mitfahrer ca. 60 Personen
;9,5% (rund 220 Wege)

; 13%

— Das neue Wohngebiet ist mit ca. 700m weiter als der Durchschnitt von OV-Haltestellen entfernt.
Ansatz fur den OV-Anteil ca. 7%

— Das neue Wohngebiet ist eher am Rande des Stadtgebietes gelegen.
Der Ansatz der FuBwege wird daher gegeniiber der ,,Ubach-Auswertung“ auf rund 18% reduziert.

- Ansatz fir den motorisierten Individualverkehr (MIV): ~ 75%
Quelle: Mobilitatsuntersuchung Kreis Heinsberg 2012; Planersocietat
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Neues Wohngebiet - Verkehrsnachfrage

Verkehrsnachfrage im Kfz-Verkehr (Quell- und Zielverkehr): ca. 1.500 Kfz/Werktag

Nutzergruppen: Einwohner, Besucher, Beschaftigte, Kunden, Lieferverkehr

Wohnen
Nutzungsart DiS:gIZEZtiag Nutzungsart (Freist. EFH) V\I(gf;r;e)n (\N\glhonhunnegnen) Summe
z.T. mit Einl-WHG

Nettobauland [m?] 51.000
locker Bebaut (Einfamilienhauser) Hauser H 81 14

Wohnungen W] 97 14 34 145
Nutzergruppe: Beschaftigte Nutzergruppe: Einwohner
Beschéftigte je ha [Pers/10000m?] 5,00 Einwohner je Wohneinheit [EW/wW] 2,7 2,7 2,2
Beschétftigte [Pers] 26 Einwohner [EW] 263 38 75 376
Anwesenheitsgrad 85% Anwesenheitsgrad 98% 98% 98%
Beschaftigte (anwesend) [Pers] 22 Einwohner (anwesend) [EW] 258 37 74
Verkehrsaufkommen [Wege/Tag] 2,5 Verkehrsaufkommen [Wege/Tag] 33 33 3,0
Wege der Beschétftigten pro Tag (inkl. NMV) 55 Wege der Einwohner pro Tag (inkl. NMV) 851 123 221
Pkw-Anteil 70% Pkw-Anteil 75% 75% 75%
Pkw-Wege pro Tag [Fahrten/Tag] 39 Pkw-Wege pro Tag [Fahrten/Tag] 638 92 165
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Kfz] 1,05 Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Kfz] 1,20 1,20 1,20
Kfz-Fahrten pro Tag [Fahrten/Tag] 37 Kfz-Fahrten pro Tag [Fahrten/Tag] 532 77 138 746
Nutzergruppe: Besucher / Kunden Nutzergruppe: Besucher
Besucher/Kunden je 100 m2 ne [Pers/100n®] Besucher je Einwohner 0,2 0,2 0,2
Besucher/Gaste je Beschétftigtem 20
Besucher/Kunden pro Tag [Pers] 442 Besucher pro Tag [Pers] 52 7 15
Originaranteil (Verbundeffekt) 100% Originaranteil (Binnenverkehrsabschlag (nur Pkw)) 100% 100% 100%
Originare Besucher/Kunden pro Tag [Pers] 442 Originére Besucher pro Tag [Pers] 52 7 15
Verkehrsaufkommen [Wege/Tag] 2,0 Verkehrsaufkommen [Wege/Tag] 2,0 2,0 2,0
Wege der Besucher/Kunden pro Tag (inkl. NMV) 884 Wege der Besucher pro Tag (inkl. NMV) 103 15 29
Pkw-Anteil 80% Pkw-Anteil 80% 80% 80%
Pkw-Wege der Besucher/Kunden pro Tag [Fahrten/Tag] 707 Pkw-Wege der Besucher pro Tag [Fahrten/Tag] 82 12 24
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Kfz] 1,20 Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Kfz] 1,16 1,16 1,16
Kfz-Fahrten pro Tag [Fahrten/Tag] 589 Kfz-Fahrten pro Tag [Fahrten/Tag] 71 10 20 102
Nutzergruppe: Lieferverkehr Nutzergruppe: Lieferverkehr
Liefervorgénge je Besch. [Kfz/B] 0,06 Liefervorgénge je EW [Kfz/EW] 0,05 0,05 0,05
Wegehaufigkeit WegelLiefervorg. 2,0 Wegehaufigkeit Wege/Liefervorg. 2,0 2,0 2,0
Originaranteil (Verbundeffekt) 100% Origindranteil (in Verb. mit best. Wohngeb.) 100% 80% 80%
Fahrten des Lieferverkehrs pro Tag [Fahrten/Tag] 3 Fahrten des Lieferverkehrs pro Tag [Fahrten/Tag] 26 3 6 35
Summe Kfz-Fahrten pro Tag (Q+2) [Fahrten/Tag] 629 Summe Kfz-Fahrten pro Tag [Fahrten/Tag] 628 90 164 882
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Verkehrsbelastungen mit neuem Wohngebiet 10

Verteilung auf die Anbindungswege

SA by OpensyreetMa
Lizenz: Open Database Lizenz [www.openstreetmap.org/copyright]

‘ | ‘ ; Verkehrliche Auswirkungen eines neuen Wohngebietes auf die Conneallee



www.openstreetmap.org/copyright

Verkehrsbelastungen mit neuem Wohngebiet 11

Verkehrsbelastungen — Kfz/Werktag (DTVws)
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Verkehrsbelastungen mit neuem Wohngebiet 12

= Tageszeitliche Verteilung der neuen Verkehre

120 —
Tagesganglinie
Neues Wohngebiet
100
Voraussichtliche
80 Spitzenstunde:
17:00 - 18:00 Uhr
60
e Quellverkehr
) /\
40 Zielverkehr '/. \
20
3 \\
= 0
e MmO roaggyd33IY IS8T AN
Stunde (Beginn Intervall)
Quellen:

»  Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen
(FGSV) 2006
*  Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (VerBau); Dr.-Ing. Bosserhoff; Version 2014

»  Verkehrserschliel3ung, Verkehrsaufkommen und Parkraumnachfrage von Wohn- und Gewerbegebieten sowie von GrolReinrichtungen
des Handels und der Freizeit; Rheinisches Studieninstitut fir Kommunale Verwaltung in Kéln und Fachhochschule Koin; 2001
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Verkehrsbelastungen mit neuem Wohngebiet 13

Verkehrsbelastungen — Spitzenstunde (Werktag)
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Einstufung der Verkehrsbelastungen 14

Vorgehensweise zur Einstufung der Verkehrsbelastung

= Sind die bestehenden Stral3enquerschnitte zur Aufnahme der Verkehre geeignet?

= Einstufung gem. RASt 06*

— Kiriterium 1: Querschnittsbelastung in der Spitzenstunde und Ableitung eines
Stralenquerschnittes nach RASt 06 auf Basis der Gebietsnutzung und der Verkehrsbelastung
-> Vergleich mit dem aktuellen StralRenquerschnitt

— Kriterium 2: Moglichkeit der Querung
Prufen von ggf. erforderlichen Mal3Bhahmen unter Berlicksichtigung der erwarteten

Querschnittsbelastung
-> Einstufung gem. Diagramm der RASt 06

= Uberprufung der Verkehrsregelung am Knotenpunkt Conneallee/Adolfstralle

= Einstufung gem. HBS 2001/09**

— Kiriterium: Summe der zufahrenden Kfz in der Spitzenstunde und Feststellen der mdglichen
Verkehrsregelung

*  RASt 06 = Richtlinien zur Anlage von Stadtstral3en; Forschungsgesellschaft fir StraRen und Verkehrswesen; 2006

**  HBS 2001/09 = Handbuch zur Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (Ausgabe 2009); Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrswesen; 2001/2009

‘ | ‘ ; Verkehrliche Auswirkungen eines neuen Wohngebietes auf die Conneallee




Einstufung der Verkehrsbelastungen

Einstufung des Stral3enquerschnitts als Wohnstral3e RASt 06 - ErschlieRungsstraRe (ES V)

Kriterien der RASt 06:

Angebaut; unterschiedliche Bebauungsformen (hier hauptsachlich Einzelhduser)
Geringe Langenentwicklung (bis 300m)

Ausschlief3lich ErschlieBungsfunktion

Maximale Verkehrsstarke 400 Kfz/h (Spitzenstunde)

Besondere Nutzungsanspriiche: Aufenthalt, Parken

Fahrbahnbreiten sollen den Begegnungsfall Pkw/Pkw ermdglichen
(Der Begegnungsfall Pkw/Lkw (z.B. Mullfahrzeug) kann in Ausweichstellen ermdglicht werden)

Tabelle1: Zuordnung der Typischen Entwurfssituationen zu

StraBenkategorien
Typische Entwurfssituation StraBenkategorie
\Wohnweg ESV
Begegnen WohnstraBe ESV
1 SammelstraBe ES IV
QuartiersstraBe ES IV, HS IV
Dorfliche HauptstraBBe HS IV, ES IV
Ortliche EinfahrtsstraBe HS Ill, HS IV
- ‘ Ortliche GeschéftsstraBe HS IV, ES IV
ojal] e éi p— ,‘o,§oﬁ HauptgeschéftsstraBe HS IV, ES IV
0.25 55 b -24 GewerbestraBe ESIV,ESV, (HS IV)
(5,90) IndustriestraBe ESIV,ES YV, (HS IV)
VerbindungsstraBe HS I, HS IV
Anbaufreie StraBe VSIL VS I

‘ | ‘ ; Verkehrliche Auswirkungen eines neuen Wohngebietes auf die Conneallee
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Einstufung des Stralienquerschnitts als Wohnstral3e RASt 06 - ErschlieRungsstralRe (ES V)

Entwurfspragende FuBganger- FuBBganger- Radverkeh fenth: Liefern und Laden|
Nutzungsanspriiche langswverkehr querverkehr LS .l o Parken
! T i |
1
OPNV Kein OPNV Linienbusverkehr StraBenbahn l
I I I I
Kfz/h 1000 L1soo-=e00] [ 400 1000 | [1s00-2s00]
StraRen- <4m| [ 8o0-1800] [==s00] ]<m| [ 800-1800 ] [>=2s00]
raume-
breiten
=10.0m =125 m =140m =155m >17.0m [=110m |
auch auch Fahmradstrae
Fahradstrale Falhrradstrale mit Stadibus
[25 40 2.5 3020 45 2030 25 g0 25
2.0 ] 145 | 110 165
EXH
Legende:
[—
30,475, 2 3010 60 3.0 L302° 55 2030 3.7,555 475 3.0 -"""’ -
20 B Paen
140 155 17.0
'-s_r:as: S
SE——

StralRenraumbreite: Gber 10 m

Fahrbahnbreite: i.A. 6,0 m (im westlichen Abschnitt der Conneallee vor der StraRe Am Bucksberg: 5,5m)

WV
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Einstufung des vorhandenen Straflenquerschnitts

Angebaut; unterschiedliche Bebauungsformen
Hauptsachlich Einzelhduser

Geringe Langenentwicklung (bis 300m)
Langster Abschnitt der Conneallee: ca. 200m
(zwischen Rdélkenstr. und Adolfstrafde)

Ausschlie3lich ErschlieBungsfunktion
Keine Verbindung von Ortsteilen oder Wohngebieten

Maximale Verkehrsstarke 400 Kfz/h (Spitzenstunde)
Erwartete Querschnittsbelastung in der Spitzenstunde
ca. 170 Kfz/h

Besondere Nutzungsanspriiche: Aufenthalt, Parken
Pkw-Stellplatze auf den Grundstiicken

Parken vereinzelt auf der Stral3e

(aufgesetztes Parken zwischen den Ba&umen moglich)

Fahrbahnbreiten sollen den Begegnungsfall Pkw/Pkw ermdglichen
(Der Begegnungsfall Pkw/Lkw (z.B. Mullfahrzeug) kann in Ausweichstellen ermdglicht werden)

StralRenraumbreite in der Conneallee: Gber 10 m

Fahrbahnbreite: 6,0 m
(im westlichen Abschnitt der Conneallee vor der StraRe Am Bucksberg: 5,5m)

= Begegnungsfall Pkw/Pkw neben einseitigem ,,aufgesetztem Parken* mdg

= Erfordert gegenseitige Ricksichtnahme bei Begegnungsverkehr im Fall 4
der Fahrbahn haltender Fahrzeuge (z.B. Mullfahrzeug, Mobellieferung)

Conneallee - Ost

‘ | ‘ ; Verkehrliche Auswirkungen eines neuen Wohngebietes auf die Conneallee
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Einstufung des Stral3enquerschnitts als Wohnstral3e RASt 06 - ErschlieRungsstralRe (ES V)

Querung der Fahrbahn

= Maximale Querschnittsbelastung in der Spitzenstunde:

Am Bucksberg: ca. 170Kfz/h
Querungsbedarf:
sicherlich unter 100 Personen/h

= Einstufung gem. Nomogramm
der RASt 06:
keine MalRnahme erforderlich

Bild 77: Einsatzbereiche von Uber-
querungsanlagen an zwei-

streifigen StraBen mit Fahr-

bahnbreiten unter 8,50 m

\ N[ ]
70\ 50 |30kmh V__ g P
O\ 1/
\\ \ 500 | 300 100 50 FuBgingerh
N 'y / / /
3 2
e
keine Mainahme 500 @ 1000 1600 2000
Kfz/h zwischen Hochborden

Mitteltrennung

haulich ohne Vorrang Bei Mitteltrennungen ist das

Nomogramm mit der hoheren
Spitzenstundenbelastung der

(Plateau-/Teilaufpflasterung
Fulgangeruberweg FGU)

FGU mit baulichen Matnahmen Fahrtrichtungen nochmals

=il anzuwenden
Lichtsignalanlage

Unter-/Uberfohrung

T 1
Ablesebeispiel. 1) 750 Kfz/h Spitzenstundenbelastung im Querschnitt

Auswahl :

2) 100 Fudganger in der Spizenstunde
3) Geschwindigkeit 50 km/h
a) Mitteltrennung {Insel oder Streifen)
Mit Spitzenstundenbelastung einer Fahrtrichtung: Keine weitere Malinahme
b) Bauliche MaRnahme ohne Vorrang, Plateau- / Teilaufpflasterung
¢) FuRgangeriberweg
d) FuRgangeruberweg mit baulichen Malinahmen

WV
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Einstufung des Knotenpunktes
Conneallee/Adolfstralde gem. HBS 2001/09

= Summe der Zufahrten zum Knoten in der
Spitzenstunde: ca. 170 Kfz/h

= Verkehrsregelung ,,Rechts vor Links* gem. g
Aussage des HBS2001/09 bei einer ,,Belastung N  Knotenpunkt Conneallee/AdolfstraRe
von bis zu 600 Kfz/h als Summe aller vier
Zufahrten einer Kreuzung“ maoglich.

= Die Verkehrsregelung ,,Rechts vor Links“ kann
somit beibehalten werden.

‘ | ‘ ; Verkehrliche Auswirkungen eines neuen Wohngebietes auf die Conneallee



Fazit 20

Aufgrund des neuen Baugebietes Beyelsfeld werden ca. 1500 Kfz-Fahrten
je Werktag erwartet

= |In der Spitzenstunde verteilen sich rund zuséatzliche 160 Kfz-Fahrten/h im
angrenzenden Stral3ennetz

= Durch die zusatzliche Verkehrsbelastung werden Querschnittsbelastungen
von bis zu 170 Kfz/h im angrenzenden Stral3ennetz erwartet

= Diese Querschnittsbelastungen konnen im vorhandenen Stral3enraum
abgewickelt werden

‘ | ‘ ; Verkehrliche Auswirkungen eines neuen Wohngebietes auf die Conneallee
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' ' Ingenieurgruppe fur
‘ / Verkehrswesen und

Verfahrensentwicklung

Oppenhoffallee 171 52066 Aachen
Tel: +49(241) 94 69 1-0 Fax: +49(241) 53 16 22
www.ivv-aachen.de office@ivv-aachen.de
Kontakt: Dipl.-Ing. Reiner Vollmer

vor@ivv-aachen.de

M.Sc. Frieder Wanderer

wan@ivv-aachen.de
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Verkehrsbelastungen — Kfz/Werktag (DTV)
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Verkehrsbelastungen (gerundet auf 10er) in Kfz/Werktag (DTV)
hochgerechnet aus der Zéhlzeit 06:00 — 19:00 Uhr auf Tageswerte mit

. Tagesfaktor aus der Querschnittszahlung RélkenstraRe und Wochen-

' [Jahresfaktoren in Anlehnung an Heft 1007 ,,Hochrechnungsverfahren fiir
Kurzzeitzahlungen ...“ der Schriftenreihe ,,Forschung StraRenbau und

StraBenverkehrstechnik” des BMVBS (mittlerweile BMVI), 2008
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Verkehrsbelastungen — Spitzenstunde / Ganglinien (Zahlzeitraum)

(gleitende Spitzenstunde)

Knotenpunkt w. &
Rimburger Strale/ ™ W
Am'Bucksberg/ o N
Am Tomberg % g:’
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P p :
P P " Comery,
Ql:38
0 50Fz/h Qg:2
— Qr.g 5=12
@
J J\ o
Qr:6
e %VEDZ?
g 0 PRL ©
@

Knotenpunkt
Conneallee/Adolfstr. ek
Qr:

17:30 — 18:30 Uhr Qw-
§=

alle Kraftfahrzeuge

Sum = 59

Ingenieurgruppe WV GmbH & Co. KG, Aachen

D'WWS,USSU‘]E@ “%@eQ? ; %
Altenheim Praxis
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© ‘N 7 or ot @ 157 58 RUDE”SS"M@ = 4}
- £57 % Vs 22 0
% 37 28 2
: 27 A S ) :
16 ‘ 27 2 S Querschnitt [
it 18 »/ & RolkenstraBe * ¢
== © !/ A\ ] a7 § .
o N o a“ iy oS
17:30 - 18:30 Uhr = & W -
0%
s 15
Knotenpunkt  A\-g—
58
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5
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' Verkehrsbelastungen in Kfz/Stunde

(Kfz/h am Normalwerktag Mo — Fr)
entnommen aus der Verkehrszahlung (12.11.2014)

Kartengrundlage aus'OpensStreetMap (Data CC by Sﬂ by Open re'etM‘ap)
Lizenz: Open Database Lizenz [mmw.ooenstreetmdp.orq/coovri AL

Neues Wohngebietgem, Biiro RaumPlan, Aachen (06.11.2014)
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Verkehrsbelastungen mit neuem Wohngebiet

= Tageszeitliche Verteilung der neuen Verkehre

Intenall Beschéttigte Wohnen Kunden/Besucher Besucher Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr
(Dienstleistung) Einwohner Dienstleistung Wohnen (Dienstleistung) Wohnen
Uhr Beginn Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
0 0,00 0,00 0,00 0,25 0,00 0,00 0,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1 0,00 0,00 0,00 0,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 0,00 0,00 0,25 0,00 0,00 0,00 0,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 0,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,25 0,00 0,00 1,00 0,00 0,30
5 1,00 6,75 4,50 0,25 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,50
6 2,00 22,20 15,00 0,90 0,00 0,00 2,00 3,00 2,00 5,00 1,80 3,00
7 4,50 28,70 14,00 2,00 0,50 1,00 3,00 3,25 9,00 10,00 4,50 8,00
8 5,25 8,75 8,00 2,50 3,50 5,00 3,50 1,50 11,00 10,00 9,50 10,00
9 3,50 1,75 5,25 2,55 5,00 9,00 1,75 1,75 13,00 12,00 9,60 10,00
10 3,25 1,00 4,25 3,50 8,00 8,00 1,25 2,00 10,00 8,00 10,00 10,40
11 2,50 0,50 3,00 5,25 9,00 9,00 3,50 4,50 3,00 3,00 10,40 10,00
12 13,00 5,20 3,50 7,00 9,00 9,00 4,50 4,90 7,00 7,00 8,10 7,00
13 11,75 13,40 5,50 6,50 9,00 8,00 3,25 3,50 8,00 9,00 8,00 7,00
14 6,00 5,40 6,00 4,25 8,00 9,00 4,50 5,00 12,00 12,00 5,60 6,00
15 7,00 1,75 4,75 6,10 8,00 9,00 3,40 5,25 10,00 11,00 7,00 8,00
16 11,75 1,25 6,00 14,00 9,00 10,00 4,75 6,00 6,00 5,00 9,00 7,00
17 13,75 1,00 7,50 15,00 10,00 10,00 8,00 12,00 4,00 3,00 7,00 5,00
18 7,00 0,25 4,50 11,70 10,00 8,00 11,50 15,20 3,00 3,00 4,00 3,00
19 2,50 0,40 4,25 6,00 8,00 5,00 12,70 17,75 1,00 0,00 2,00 2,00
20 2,00 0,00 2,00 3,75 3,00 0,00 9,50 9,90 0,00 0,00 2,00 1,50
21 1,25 0,70 0,50 3,50 0,00 0,00 8,50 2,25 0,00 0,00 0,50 0,30
22 1,50 0,00 0,25 2,80 0,00 0,00 8,00 1,25 0,00 0,00 0,00 0,00
23 0,50 0,00 0,00 2,00 0,00 0,00 5,25 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Summe 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Verteilung Uber die Tagesstunden in Prozent.

Quellen:
. Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) 2006
. Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (VerBau); Dr.-Ing. Bosserhoff; Version 2014
. VerkehrserschlieBung, Verkehrsaufkommen und Parkraumnachfrage von Wohn- und Gewerbegebieten sowie von GroRReinrichtungen des Handels und der Freizeit; Rheinisches

Studieninstitut fir Kommunale Verwaltung in KéIn und Fachhochschule Kéln; 2001

Verkehrliche Auswirkungen eines neuen Wohngebietes auf die Conneallee



Verkehrsbelastungen mit neuem Wohngebiet 26

Verkehrsbelastungen des neuen Wohngebietes — Kfz/Werktag (DTVws)
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Verkehrsbelastungen des neuen Wohngebietes — Kfz/h (Spitzenstunde)
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Bestehendes Wohngebiet
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Bestehendes Wohngebiet

Kartengrundlage aus OpenStreetMap (Data CC by SA by OpeA
Lizenz: Open Database Lizenz [www.openstreetmap.org/copyri
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Verkehrsnachfrage 30

= Verkehrsverhalten im Kreis Heinsberg

' 7u Fuss m Fahrrad B Arbeitsplatz dienstliche/geschéftliche Erledigung
mPkw/Krad als Fahrer ~ mPkw als Mitfahrer = Ausbildung/Schule/Uni private Erledigung
m OV m sonstiges B Einkauf (taglicher Bedarf) M Einkauf (langerfristiger Bedarf)
H Freizeit Begleitung (Holen/Bringen)

Quelle: Mobilitatsuntersuchung Kreis Heinsberg 2012; Planersocietat
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Verkehrsnachfrage

= Betrachtung des Modal-Split nach Altersklassen

L= T
100% 3%l 5%
24%

80% -

60% -

62% | 73%

40% -

20% 9%

0% -

6 bis unter 15 Jahre | 15 bis unter 18 Jahre | 18 bis unter 25 Jahre 25 bis unter 45 Jahre | 45 Jahre bis unter 65| 65 Jahre und
alter

mzuFuB ®Fahrrad ®Pkw/Kradals Fahrer ®Pkw als Mitfahrer mOV

Quelle: Mobilitatsuntersuchung Kreis Heinsberg 2012; Planersocietat
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= Modal-Split (Di.- Do.) nach Stadten und Gemeinden im Kreis Heinsberg

Wegberg
Heinsberg
Hickelhoven
Ubach-Palenberg
Geilenkirchen
Waldfeucht
Erkelenz
Wassenberg
Selfkant

Gangelt

0% 20% 40% 60% 80% 100%
zu Fuss M Fahrrad B Pkw/Krad als Fahrer B Pkw als Mitfahrer mov M sonstiges

Quelle: Mobilitatsuntersuchung Kreis Heinsberg 2012; Planersocietat
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Verkehrsnachfrage

= Raumliche Struktur des Verkehrs nach Kommunen im Kreis Heinsberg
(Di.- Do.)

Heinsberg
Geilenkirchen
Erkelenz
Wegberg
Huckelhoven
Ubach-Palenberg 25%
Waldfeucht 25%

Wassenberg
Gangelt

Selfkant

Kreis Heinsberg 30%

| |
0% 10%  20%  30%  40% 50% 60%  70% 80%  90%  100%

M Ortsteil-Verkehr kommunaler Binnenverkehr
B kommunalUbergreifender Verkehr im Kreis HS W Verkehr Gber Kreisgrenzen HS
W Verkehr ohne Kreis HS - Bezug

Quelle: Mobilitatsuntersuchung Kreis Heinsberg 2012; Planersocietat
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Einstufung der Verkehrsbelastungen

= Geltungsbereich der RASt

Kategoriengruppe anbaufreie angebaute . )
Autobahnen LandstraBen | Hauptverkehrs- | Hauptverkehrs- Ersi?:'aeg ::gs
straB3en straBen
Verbindungs-
funktionsstufe AS LS VS HS ES
kontinental 0 ASO - - -
grofBraumig | AS1 LS| - -
Uberregional I AS I LS 1l VSl -
regional n - LS VS HS 1l
nahraumig v - LS IV - HS IV ES IV
kleinrdumig Vv - LSV - - ESV
AS| vorkommend, Bezeichnung der Kategorie
[ ] problematisch RASt
- nicht vorkommend oder nicht vertretbar

Bild 1: Geltungsbereich der RASt fiir die StraBenkategorien der RIN

Tabelle 1: Zuordnung der Typischen Entwurfssituationen zu

StraBenkategorien

Typische Entwurfssituation

StraBBenkategorie

Wohnweg ESV

WohnstraBe ESV
SammelstraBe ES IV
QuartiersstraBe ES IV, HS IV
Dérfliche HauptstraBe HS IV, ES IV
Ortliche EinfahrtsstraBe HS IIl, HS IV
Ortliche GeschéftsstraBe HS IV, ES IV
HauptgeschaftsstraBe HS IV, ES IV
GewerbestraBBe ES IV, ES V, (HS IV)
IndustriestraBe ES IV, ESV, (HS V)
VerbindungsstraBe HS NI, HS IV
Anbaufreie StraBe VS, Vsl

WV
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Kartengrundlage aus OpenStreetMap (Data CC by SA by OpenStreetMap)
Lizenz: Open Database Lizenz [www.openstreetmap.org/copyright]

FuRwegeentfernung zu den nachstgelegenen OV-Haltestellen

Verkehrliche Auswirkungen eines neuen Wohngebietes auf die Conneallee


www.openstreetmap.org/copyright
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Verkehrliche Auswirkungen eines neuen Wohngebietes auf die Conneallee
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Kartengrundlage aus OpenStreetMap (Data CC by SA by OpenStreetMap)
Lizenz: Open Database Lizenz [www.openstreetmap.org/copyright]
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