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Neues Wohngebiet 7

Kenndaten der Besiedlung

= Wohngebaude:

= 81 Einfamilienh&user
(20% mit Einliegerwohnung)
rund 3,0 Personen je EH zzgl.
rund 1,2 Personen je Einl.-Whg.

= 14 Doppelhaushélften
rund 2,7 Personen je DHH

= 4 \Wohnbldcke mit insges.
34 Wohneinheiten a 80m?

rund 2,2 Personen je WE

=  Somit insgesamt rund
~ 380 Einwohner
~ 25 Beschétftigte*

(nicht stérende Gewerbe; i.A. Dienstl.)

*  Allgemeines Wohngebiet (WA) ca. 5 ha Nettobauland, locker bebaut; Ansatz ca. 5 Beschaftigte/ha (rel. geringen Einwohnerdichte; bisher nur Anfragen zu reinen Wohnh&usern)

Weitere zur Berechnung der Verkehrsnachfrage genutzte Quellen:
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); 2006
Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (VerBau); Dr.-Ing. Bosserhoff; Version 2014

Verkehrserschlieung, Verkehrsaufkommen und Parkraumnachfrage von Wohn- und Gewerbegebieten sowie von GrofR3einrichtungen des Handels und der Freizeit;
Rheinisches Studieninstitut fir Kommunale Verwaltung in KéIn und Fachhochschule KéIn; 2001



Verkehrsnachfrage

» Ansatze zur Bestimmung der Verkehrsnachfrage

= Mobilitat
Fahrten und Wege am Werktag je Person (Durchschnitt) 3,0 Wege/Tag
Bewohner im Alter 25 - 45 Jahren 3,5 Wege/Tag

= Verkehrsmittelnutzung (Modal-Split)

Modal-Split im Kreis Heinsberg Teilauswertung fiir Ubach Die Auswertung fir Ubach
FuR: zeigt einen Anteil des
FuR; 13% ’ ..
‘ 20,4% motor. Individualverkehrs
|
(MIV) von ca. 70%.
Fahrrad; Fahrrad; (basiert aber auf einer sehr
10% Pkw/Krad 0,7% geringen Fallzahl)
Fahrer; BV: 6.2% Pkw/Krad
Oov; 9% / 55% PIER Fahrer;
. 60,2%
Pkw/Krad - Pk_W/Krad Jedoch nur
Mitfahrer Mitfahrer ca. 60 Personen
;9,5% (rund 220 Wege)

; 13%

— Das neue Wohngebiet ist mit ca. 700m weiter als der Durchschnitt von OV-Haltestellen entfernt.
Ansatz fur den OV-Anteil ca. 7%

— Das neue Wohngebiet ist eher am Rande des Stadtgebietes gelegen.
Der Ansatz der FuBwege wird daher gegeniiber der ,,Ubach-Auswertung“ auf rund 18% reduziert.

- Ansatz fir den motorisierten Individualverkehr (MIV): ~ 75%
Quelle: Mobilitatsuntersuchung Kreis Heinsberg 2012; Planersocietat
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Neues Wohngebiet - Verkehrsnachfrage

Verkehrsnachfrage im Kfz-Verkehr (Quell- und Zielverkehr): ca. 1.500 Kfz/Werktag

Nutzergruppen: Einwohner, Besucher, Beschaftigte, Kunden, Lieferverkehr

Wohnen
Nutzungsart DiS:gIZEZtiag Nutzungsart (Freist. EFH) V\I(gf;r;e)n (\N\glhonhunnegnen) Summe
z.T. mit Einl-WHG

Nettobauland [m?] 51.000
locker Bebaut (Einfamilienhauser) Hauser H 81 14

Wohnungen W] 97 14 34 145
Nutzergruppe: Beschaftigte Nutzergruppe: Einwohner
Beschéftigte je ha [Pers/10000m?] 5,00 Einwohner je Wohneinheit [EW/W] 2,7 2,7 2,2
Beschétftigte [Pers] 26 Einwohner [EW] 263 38 75 376
Anwesenheitsgrad 85% Anwesenheitsgrad 98% 98% 98%
Beschaftigte (anwesend) [Pers] 22 Einwohner (anwesend) [EW] 258 37 74
Verkehrsaufkommen [Wege/Tag] 2,5 Verkehrsaufkommen [Wege/Tag] 33 33 3,0
Wege der Beschétftigten pro Tag (inkl. NMV) 55 Wege der Einwohner pro Tag (inkl. NMV) 851 123 221
Pkw-Anteil 70% Pkw-Anteil 75% 75% 75%
Pkw-Wege pro Tag [Fahrten/Tag] 39 Pkw-Wege pro Tag [Fahrten/Tag] 638 92 165
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Kfz] 1,05 Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Kfz] 1,20 1,20 1,20
Kfz-Fahrten pro Tag [Fahrten/Tag] 37 Kfz-Fahrten pro Tag [Fahrten/Tag] 532 77 138 746
Nutzergruppe: Besucher / Kunden Nutzergruppe: Besucher
Besucher/Kunden je 100 m2 ne [Pers/100n¥] Besucher je Einwohner 0,2 0,2 0,2
Besucher/Gaste je Beschétftigtem 20
Besucher/Kunden pro Tag [Pers] 442 Besucher pro Tag [Pers] 52 7 15
Originaranteil (Verbundeffekt) 100% Originaranteil (Binnenverkehrsabschlag (nur Pkw)) 100% 100% 100%
Originare Besucher/Kunden pro Tag [Pers] 442 Originére Besucher pro Tag [Pers] 52 7 15
Verkehrsaufkommen [Wege/Tag] 2,0 Verkehrsaufkommen [Wege/Tag] 2,0 2,0 2,0
Wege der Besucher/Kunden pro Tag (inkl. NMV) 884 Wege der Besucher pro Tag (inkl. NMV) 103 15 29
Pkw-Anteil 80% Pkw-Anteil 80% 80% 80%
Pkw-Wege der Besucher/Kunden pro Tag [Fahrten/Tag] 707 Pkw-Wege der Besucher pro Tag [Fahrten/Tag] 82 12 24
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Kfz] 1,20 Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Kfz] 1,16 1,16 1,16
Kfz-Fahrten pro Tag [Fahrten/Tag] 589 Kfz-Fahrten pro Tag [Fahrten/Tag] 71 10 20 102
Nutzergruppe: Lieferverkehr Nutzergruppe: Lieferverkehr
Liefervorgénge je Besch. [Kfz/B] 0,06 Liefervorgénge je EW [Kfz/EW] 0,05 0,05 0,05
Wegehaufigkeit WegelLiefervorg. 2,0 Wegehaufigkeit Wege/Liefervorg. 2,0 2,0 2,0
Originaranteil (Verbundeffekt) 100% Origindranteil (in Verb. mit best. Wohngeb.) 100% 80% 80%
Fahrten des Lieferverkehrs pro Tag [Fahrten/Tag] 3 Fahrten des Lieferverkehrs pro Tag [Fahrten/Tag] 26 3 6 35
Summe Kfz-Fahrten pro Tag (Q+2) [Fahrten/Tag] 629 Summe Kfz-Fahrten pro Tag [Fahrten/Tag] 628 90 164 882
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Verkehrliche Ziele — Verteilung des Kfz-Verkehrs
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Verkehrsbelastungen mit neuem Wohngebiet 11

Verteilung auf die Anbindungswege

S by OpensyreetMa
Lizenz: Open Database Lizenz [www.openstreetmap.org/copyright]
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Verkehrsbelastungen mit neuem Wohngebiet
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= Tageszeitliche Verteilung der neuen Verkehre

120

100

80

60

40

20

Kfz/h

Quellen:

Tagesganglinie
Neues Wohngebiet

e Quellverkehr

Zielverkehr

O =i N MM < 1N O N 0 O O = N M T« 1N O N 0O O O =H &N ™m
Lo I B = D D B B B I o I o I o A o

Stunde (Beginn Intervall)

Voraussichtliche
Spitzenstunde:
17:00 - 18:00 Uhr

»  Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen
(FGSV) 2006
*  Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (VerBau); Dr.-Ing. Bosserhoff; Version 2014

»  Verkehrserschliel3ung, Verkehrsaufkommen und Parkraumnachfrage von Wohn- und Gewerbegebieten sowie von GrolReinrichtungen
des Handels und der Freizeit; Rheinisches Studieninstitut fir Kommunale Verwaltung in Kéln und Fachhochschule Koin; 2001
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Verkehrsbelastungen mit neuem Wohngebiet

= Belastungen (Kfz/nh) am Knotenpunkt Rimburger Str. / Am Bucksberg

= Vormittagsspitze

Ql:1

A/} \ Ql:6

Qg: 232
Qr:1
S= 280 Qw0

f §= 239
T
Ql:2
Qg: 179

o 1 f/ \\ s = 187
S= 188 \f //

Qg: 0 Sum = 482

Nachmittagsspitze

Ql:1

Qg: 181
\ / Qr:2
S= 234 Qwo

e
(2

Qg: 0 Sum = 503

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG, Aachen ‘ ‘

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG, Aachen
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= Belastungen (Kfz/h) am Knotenpunkt Dionysiusstr. / Adolfstr.
= Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
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Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG, Aachen ‘ ‘

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG, Aachen
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= Belastungen (Kfz/h) am Knotenpunkt Dionysiusstr. / Rolkenstr.
= Vormittagsspitze Nachmittagsspitze

7 Ql:3
/' Qg:95

Qr: 84

7 Ql:36
Qg: 76

. Qw0
v S= 182

Qr: 77
Qw1

$= 190

T 8=107

/ 8=120

Sum = 406

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG, Aachen ‘ ‘

Sum = 444

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG, Aachen
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Kapazitat von Knoten mit ,rechts-vor-links"-Regelung 19

= Gem. Angabe im Handbuch zur Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen 2001
Ausgabe 2009 (HBS2001/09) ist die Verkehrsregelung ,rechts vor links® bei
einer ,Belastung von bis zu 600 Kfz/h als Summe aller vier Zufahrten einer
Kreuzung“ moglich.

» |n der Literatur sind mehrere Ausarbeitung zur ,rechts-vor-links“-Regelung zu
finden. Im Grunde ergibt sich immer wieder eine ahnliche Erkenntnis zur
Kapazitat des Knotens

= StralRenverkehrstechnik, Heft 7/8, 2003: Dr.-Ing. habil. Ning Wu; Kapazitat von
nichtsignalisierten Knotenpunkten mit der Regelungsart "Rechts-Vor-Links,,

= Stral3enverkehrstechnik, Heft 9, 2006: Dr. R. Stephan; Bemessung von stadtischen
StralRenverkehrsknotenpunkten mit der Regelungsart ,rechts vor links*

Wartezeit w [s]

a8 8 8&8G&

-
o O,
L

o O
1

|_Kreuzung | /

1l Qualitatsstufe Krauzur;g_J \ J

1

v [ Qualitatsstufe Einmindung |

[Ey
THEr
[c]
(5] [as
0 200 400 800 800 1.000

Knotenpunkt-Gesamtverkehrsbelastung qges [Kfz/h]

Diagramm aus der Untersuchung von Dr. R. Stephan
zu Knotenpunkten mit “rechts-vor-links”-Regelung,
Ergebnisse verdffentlicht in StraRenverkehrstechnik
09.2006 mit der Quellenangabe:

Boltze,M.,; Stephan,R.R. (2003): Kapazitat
und Verkehrssicherheit von Knotenpunkten

mit der Regelungsart ,rechts vor links*,

Forschung StraBenbau und StralRenverkehrstechnik,
Heft 872, Bundesministerium fur Verkehr

(Hrsg.), Bonn-Bad Godesberg
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Einstufung der Verkehrsbelastungen 20

Vorgehensweise zur Einstufung der Verkehrsbelastung

» Sind die bestehenden Strallenquerschnitte zur Aufnahme der Verkehre geeignet?
= Einstufung gem. RASt 06*

— Kiriterium 1: Querschnittsbelastung in der Spitzenstunde und Ableitung eines StraRenquerschnittes
nach RASt 06 auf Basis der Gebietsnutzung und der Verkehrsbelastung
- Vergleich mit dem aktuellen Stralenquerschnitt

— Kriterium 2: Méglichkeit der Querung
Prifen von ggf. erforderlichen MaRnahmen unter Berticksichtigung der erwarteten
Querschnittsbelastung
-> Einstufung gem. Diagramm der RASt 06

— Kriterium 3: Engstellen/Fahrgeometrie
Engstelle Rélkenstral3e bzw. durch parkende Pkw in anderen Stral3en: Beurteilung auf Basis der
Vorgaben der RASt 06
Fahrgeometrie an der Einmiundung der Stralle Am Bucksberg in die Rimburger Stral3e

= Uberpriufung der Verkehrsregelung am Knotenpunkt Adolfstr./Dionysiusstr./Franzstr.
= Einstufung gem. HBS 2001/09**

— Kriterium: Summe der zufahrenden Kfz in der Spitzenstunde und Feststellen der méglichen
Verkehrsregelung

*  RASt 06 = Richtlinien zur Anlage von Stadtstraf3en; Forschungsgesellschaft fir StralRen und Verkehrswesen; 2006

**  HBS 2001/09 = Handbuch zur Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (Ausgabe 2009); Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrswesen; 2001/2009

Verkehrliche Auswirkungen eines neuen Wohngebietes Beyelsfeld
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Einstufung der StralRenquerschnitte als Wohnstral3en RASt 06 - ErschlieRungsstraRe (ES V)

Kriterien der RASt 06:

= Angebaut; unterschiedliche Bebauungsformen

» Geringe Langenentwicklung (bis 300m)

» AusschliefZlich ErschlieBungsfunktion

» Maximale Verkehrsstarke 400 Kfz/h (Spitzenstunde)
» Besondere Nutzungsansprtche: Aufenthalt, Parken

» Fahrbahnbreiten sollen den Begegnungsfall Pkw/Pkw ermoglichen
(Der Begegnungsfall Pkw/Lkw (z.B. Mullfahrzeug) kann in Ausweichstellen ermdglicht werden)

= ->» Die StralRenquerschnitte in den Strallen Am Bucksberg, Adolfstral3e, Franzstralie,
Rolkenstral3e sowie die Dionysiusstral3e entsprechen den genannten Kriterien.

Tabelle1: Zuordnung der Typischen Entwurfssituationen zu

StraBenkategorien
Typische Entwurfssituation StraBenkategorie
Begegnen S e =52
. Lobasicala EQad
p =1 i SammelstraBe ES IV
‘T{n iR QuartiersstraBe ES IV, HS IV
«_L_x_ﬂw 1 ‘] J‘ S J pe o - "
= = L® = : = : —SI , : ﬂ . CD)or‘fIlche H?uptstraﬁz H: v, ESSIV
—|!! ! | ER Y e W e P co— gﬁ% 1R i i
= = - ! Hi— :“,}Lﬁ: :[_ ‘ {A‘\\: N‘ ya—"} :@ s : rtl!che Ein ahlztsstra e HS I, HS IV
i =i || | ‘—ﬁ@,ﬁ ;~—{;‘—"_, ]| ;ﬁ el Il R {i i Ortliche GeschéftsstraBe HSIV,ES IV
ogol| 255 24 255 |loo sd| 255 padd 175 |loso  osd| 175 pad 175 [lobo fosol| 175 | 741000050 HauptgeschaftsstraBe HS IV, ES IV
0,25 Ofg 0,25 0,2 0,25 025025 0,2 025 0, 025 02 025 025 4
6,35 5,55 475 4,00 Gewerbestral3e ES IV,ESV, (HS IV)
: 1 4,1 :
s &% B sl IndustriestraBe ESIV,ES V, (HS IV)
VerbindungsstraBe HS I, HS IV
Anbaufreie StraBe VS, VS
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Einstufung des vorhandenen StralRenquerschnitts

=  Angebaut; unterschiedliche Bebauungsformen
Hauptsachlich Einzelhauser

= Geringe Langenentwicklung (bis 300m)
Langster Abschnitt der Conneallee: ca. 200m
(zwischen Rolkenstr. und Adolfstralie)

= AusschlieB3lich ErschlieBungsfunktion
Keine Verbindung von Ortsteilen oder Wohngebieten

= Maximale Verkehrsstarke 400 Kfz/h (Spitzenstunde)
Erwartete Querschnittsbelastung in der Spitzenstunde
ca. 170 Kfz/h

= Besondere Nutzungsanspriche: Aufenthalt, Parken
Pkw-Stellplatze auf den Grundstiicken
Parken vereinzelt auf der Stral3e
(aufgesetztes Parken zwischen den Baumen maglich)

=  Fahrbahnbreiten sollen den Begegnungsfall Pkw/Pkw ermdglichen
(Der Begegnungsfall Pkw/Lkw (z.B. Mullfahrzeug) kann in Ausweichstellen erméglicht werden)

StralRenraumbreite in der Conneallee: Gber 10 m
Fahrbahnbreite: 6,0 m
(im westlichen Abschnitt der Conneallee vor der StralRe Am Bucksberg: 5,5m)

= Begegnungsfall Pkw/Pkw neben einseitigem ,,aufgesetztem Parken“ mdéglich

= Erfordert gegenseitige Riucksichtnahme bei Begegnungsverkehr im Fall auf
der Fahrbahn haltender Fahrzeuge (z.B. Mullfahrzeug, Mobellieferung)

Conneallee - Ost

‘fl ! ‘ ! 7 Verkehrliche Auswirkungen eines neuen Wohngebietes Beyelsfeld
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Engstelle in der Rdolkenstralie 27

Der gesamte Abschnitt mit einer Querschnittsbreite unter 6m ist rund 73m lang.

Der grof3te Teil des Abschnittes ist rund 5m breit und ermdglicht so den Begegnungsfall
Pkw/Pkw.

Der schmalste Abschnitt mit weniger als 4m Breite ist rund 17m lang.

Hier ist lediglich die Begegnung von Pkw und Zweiradern moglich.

An einigen Stellen werden die Querschnitte durch parkende Pkw weiter eingeschrankt.
Aufgrund von Einfahrten smd Jedoch auch immer wieder Ausweichmaoglichkeiten
vorhanden

Die erwartete Spitzenstundenbelastung von ca. 160 Kfz/h im Querschnitt ist hier
abwickelbar. Dazu sind Ausweichstellen vor und nach dem Gesamtabschnitt sowie im
Bereich des 44m langen 5m breiten Abschnittes erforderlich.

Ggf. ist daftir die Anordnung von Halteverboten vorzusehen, wenn die Stral3e zu intensiv
beparkt wird.

m Verkehrliche Auswirkungen eines neuen Wohngebietes Beyelsfeld
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Fazit 29

Aufgrund des neuen Baugebietes Beyelsfeld werden ca. 1500 Kfz-Fahrten
je Werktag erwartet

= |In der Spitzenstunde verteilen sich rund zuséatzliche 160 Kfz-Fahrten/h im
angrenzenden Stral3ennetz

= Durch die zusatzliche Verkehrsbelastung werden Querschnittsbelastungen
von bis zu 170 Kfz/h in den zu untersuchenden StralRen Am Bucksberg,
Adolfstral3e, Franzstral3e und Rdlkenstral3e erwartet

» Diese Querschnittsbelastungen kénnen im vorhandenen Stral3enraum
abgewickelt werden.
An Engstellen ist die gegenseitige Rucksichtnahme der Autofahrer
erforderlich. Ggf. sind Halteverbote vor und hinter den Engstellen
anzuordnen um Warteflachen vom parkenden Fahrzeugen freizuhalten.
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