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Stellungnahme zur erweiterten
Verkehrsuntersuchung__zur Siedlungsentwicklung Beyelsfeld
in Ubach-Palenberg

1. Aufgabenstellung

Die S-Bauland GmbH plant ein Neubaugebiet im Bereich Beyelsfeld in Ubach-
Palenberg. Das Neubaugebiet soll vor allem freistehende Einfamilienh&user,
Doppelhaushélften sowie einige Gebdude mit Eigentumswohnungen enthalten
und in mehreren Bauabschnitten realisiert werden. Hierzu wurde vom Biiro
RaumPlan, Aachen ein Rahmenplan/Strukturkonzept entwickelt. Der zurzeit fur
die Umsetzung vorgesehene Bauabschnitt der Neuansiedlung, der vom Sportplatz
im Westen bis auf Héhe der AdolfstralRe reicht, soll mehrfach an die Conneallee
angeschlossen werden.

Im Rahmen des B-Plan-Verfahrens bzw. der Auslegung der Planungen wurden
von der Offentlichkeit verschiedene Einwendungen zum geplanten Baugebiet und
insbesondere zu den verkehrlichen Auswirkungen gedufRert. Hierbei wurde insbe-
sondere auf die Auswirkungen des geplanten Baugebietes im weiteren Stralien-
netz (Am Bucksberg, AdolfstralRe, Franzstrale und Rélkenstrale) hingewiesen
Zur Uberpriifung dieser Einwendungen wurde eine erweiterte Verkehrsuntersu-
chung durchgefuhrt, die auch die angrenzenden Stra3enziige beriicksichtigt. Ne-
ben einer Knotenpunktzahlung am10.09.2015 in der Zeit von 6:00 — 19:00 Uhr
wurde zusétzlich der Verkehr am Sportplatz Bucksberg tiber mehrere Tage erho-
ben. Zusétzlich erfolgte eine spezielle Betrachtung des Knotenpunktes Rimburger
StralRe/Am Bucksberg.

Die Ergebnisse der erweiterten Verkehrsuntersuchung sind mit der Verkehrsun-
tersuchung vom 08.12.2014 abgeglichen und geben nunmehr ein Gesamtbild der
heutigen und zukinftigen Verkehrssituation wieder. In der folgenden Stellung-
nahme wird Uberwiegend auf den erweiterten Untersuchungsbereich eingegan-
gen.
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2. Verkehrserhebung 10.09.2015

Wie aus der Abbildung (Anhang, Seite 3) ersichtlich wird nunmehr mit der ergan-
zenden Erhebung das gesamte Umfeld des neuen Baugebietes erfasst. Eine Zu-
sammenfassung der Belastungssituation ist auf der Seite 4 in Tageswerten
(DTVws) dargestelit. Neben den bereits bekannten Belastungen sind inshesonde-
re die Rimburger Stralle und Dionysiusstrafie mit 4.800 Kfz/Werktag bzw. 2.100
Kfz/Werktag hervorzuheben. Ferner liegen die Belastungen im Bereich des Kreis-
verkehrs DionysiusstraBe und Thornstrale ebenfalls (tber 2.300 - 3.180
Kfz/Werktag. Lediglich die Rélkestrale sowie das weitere untergeordnete Stra-
Rennetz  Adolfstrale/FranzstraRe/in dr Gang liegen deutlich unter
1.000 Kfz/ Werktag. Hierbei soll auch die Langzeiterhebung im Bereich des
Sportplatzes nicht unerwahnt bleiben. Dieser Quell- und Zielverkehr hat einen
nicht unerheblichen Anteil an der Gesamtbelastung der Strale Am Bucksberg im
Abschnitt Conneallee und Rimburger StrafBe. Auf Seite 5 sind die ergdnzenden
Pegel fir das Umfeld sowie auf Seite 6 die Ganglinien fir den Quell-/Zielverkehr
des Sportplatzes dargestellt. Diese wurden in der Gesamtbelastungssituation be-
ricksichtigt. Die folgenden Seiten 7-11 bzw. die dort vorgestellten Ergebnisse
(Verkehrsaufkommen, Verkehrsverteilung), beziehen sich ausschlieBlich auf das
neue Baugebiet.

2. Prognosebelastung

2.1 Belastungssituation

Ausgehend von der Gesamtbelastungssituation, resultierend aus den Verkehrser-
hebungen sowie dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen aus dem neuen Bauge-
biet sind auf Seite 13 die Verkehrsbelastungen (DTVws) des Wohngebietes und
auf Seite 14 die Gesamtbelastungen mit dem neuen Wohngebiet dargestellt. Ent-
sprechend der Verkehrsverteilung werden ca. 60 % in Richtung Osten die Rél-
kestralte sowie ca. 40 % in Richtung Westen die StraRe Am Bucksberg nutzen.
Ein kleinerer Anteil wird auch die Adolfstrale in Richtung Zentrum nutzen. Ein
wesentlicher Vorteil des neuen Baugebietes ist die mehrfache Anbindung an die
Conneallee, die damit die Verteilung der Neuverkehre in Richtung Westen, Osten
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und Zentrum beglinstigt. Ergdnzend zu den Tagesbelastungen sind auf der Seite
15 die maximalen Querschnittsbelastungen fiir die einzelnen Streckenabschnitte
dargestellt. Da diese zu sehr unterschiedlichen Tageszeiten auftreten, miissen
diese Belastungen jeweils separat gesehen werden.

2.1 Knotenbelastungen

Neben den Streckenbelastungen sind insbesondere in Hinblick auf die Leistungs-
fahigkeit die Knotenbelastungen von Bedeutung. Aufgrund der Verteilung tber die
Conneallee ist keine Konzentration der Zusatzverkehre auf einen einzelnen Kno-
tenpunkt erkennbar. Am stérksten wird der Kreisverkehr Dionysiusstra-
Re/Thornstrale/Rélkestrale belastet, jedoch sind fir diesen Kreisverkehr noch
ausreichende Reserven vorhanden. Die prognostizierten Belastungen ergeben
nach HBS fir den Kreisverkehr die Qualitatsstufe A (sehr gut). Die ibrigen Kno-
tenpunkte sind, wie aus den Knotenbelastungen fir Vormittags- und Nachmit-
tagsspitzenstunde (Seiten 16 -18) ersichtlich, unkritisch, da die Knotenpunktge-
samtbelastung unter 600 Kfz/h liegt (siehe Seite 19).

3. Verkehrssituation / Verkehrsfluf

Bereits in der Verkehrsuntersuchung vom 8.12.2014 wurde auf die Verkehrssitua-
tion im Bereich der ConnestralRe eingegangen. Die Einstufung des Strallenquer-
schnitts (Seite 20/21) als Wohnstrale nach RASt 06 ErschlieBungsstrale (ES V)
mit ausschlieRlicher ErschlieBungsfunktion ist aufgrund der vorhandenen Fahr-
bahnbreiten sowie der max. stiindlichen Belastungen, die deutlich unter dem
Grenzwert von 400 Kfz/h liegen, auch fir die angrenzenden Rélkenstrale,
Adolfsstralle und Am Bucksberg gultig.

Auffallig ist jedoch, wie die Impressionen der StralRenrdume (Seite 23 — 26) deut-
lich zeigen, dass durch den ruhenden Verkehr, Engstellen und Bodenschwel-
len/Aufpflasterungen der Verkehrsfluld deutlich eingeschrankt wird. Auch wenn
diese verkehrsberuhigenden MaRnahmen in Wohngebieten eine hohe Bedeutung
haben, sind in diesem speziellen Fall die Lage der Engstellen z. B. Engstelle Rél-
kenstral’e (Seite 27) und Anordnung des ruhenden Verkehrs zu prifen. Insbe-
sondere die vielfach ungeregelten Parkmdglichkeiten im &ffentlichen Strallenraum
fihren zu weiteren Engstellen, wobei hier hdufig keine Ausweichstellen mehr vor-
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handen sind. Zur Verbesserung des Verkehrsflusses werden daher punktuelle
Halteverbotszonen vorgeschlagen, die einen besseren Begegnungsverkehr er-
méglich sollen. Ferner ist eine Uberpriifung der Engstellen bzw. eine Verschie-
bung bestimmter Engstellen notwendig. Beispielhaft sei hier die Engstelle in der
Dionysiusstralle im Bereich des Knotenpunktes Adolfstrale/Franzstralle aufge-
fuhrt, die zusatzlich in Richtung des Knotenpunktes noch Parkstédnde aufweist.
Die damit verbundene Verldangerung der Engstelle sowie die Nahe zum Knoten-
punkt fuhrt bei kleinen Fahrzeugpulks zu kritischen Begegnungsfallen in Fahrtrich-
tung Osten.

4. Knotenpunkt Rimburger Strale/Am Bucksberg

Der Knotenpunkt Rimburger StralRe/Am Bucksberg ist aufgrund der vorliegenden
Geometrie (spitzwinklige Zufahrt) sowie der Gefallesituation von besonderer Be-
deutung. Ein gleichzeitiges Abbiegen von der Rimburger Strale (Rechts) sowie
eine gleichzeitige Zufahrt in die Rimburger Stral3e sind nicht méglich, da eine Zu-
fahrt nur unter Einbeziehung der Gegenfahrbahn (Am Bucksberg) méglich ist. Zu-
dem wird durch die Geféllesituation bzw. Pflanzenbewuchs die Einsehbarkeit von
der Rimburger Strafte in Richtung Am Bucksberg erheblich eingeschrankt. Wie
aus der Anlage (Seite 28) ersichtlich, wird dies auch bei einer fahrgeometrischen
Simulation bestatigt. Zur Verbesserung der Situation wurden verschiedene bauli-
che Alternativen wie z.B. Aufweitung der Rimburger Strale, Minikreisel etc. ge-
pruft, die jedoch aufgrund der Héhensituation mit erheblichem Aufwand verbun-
den sind und in Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit nicht in Betracht kommen. Mit
geringem Aufwand kdénnte die stadteinwérts fuhrende Fahrspur der Rimburger
StralRe aufgeweitet und auch von der StraReneinmindung abgeriickt werden. Ab-
biegende Fahrzeuge die wahrend des Abbiegevorgangs den Gegenverkehr aus
der StraRe Am Bucksberg beachten miissen, wirden damit den Geradeausver-
kehr nicht mehr so stark behindern. Zuséatzlich kénnten mit einem Rickschnitt des
Bewuchses die Sichtverhaltnisse verbessert werden.

Gleichzeitig zeigen aber auch die Belastungen, dass insbesondere am Vormittag
nur sehr selten Begegnungsverkehre zu erwarten sind. In der Nachmittagsspit-
zenstunde ist ein intensiverer Abbiegeverkehr erkennbar, hier ist sicherlich auch
der Quell-/Zielverkehr des Sportplatzes anteilsmafig von Bedeutung. Einschlief3-
lich des Zusatzverkehrs aus dem neuen Wohngebiet werden in der Nachmittags-
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spitzenstunde ca. 57 Rechtsabbieger aus der Rimberger Strafle und 49 Linksab-
bieger sowie 19 Rechtsabbieger aus der Strale Am Bucksberg erwartet. Diese
geringen Verkehrsmengen sind grundsétzlich auch bei Begegnungsverkehr unter
dem Aspekt der gegenseitigen Riicksichtnahme vertraglich.

5. Fazit

Mit der Erweiterung der Verkehrsuntersuchung wurden auch die angrenzenden
Stralenziige einbezogen und hinsichtlich der zukiinftigen Belastungssituation,
Leistungsfahigkeit sowie VerkehrsfluR geprift. Hierbei wurde deutlich, dass sich
mit der Mehrfachanbindung des neuen Wohngebietes an die Conneallee eine
Verteilung der Zusatzverkehre auf die angrenzenden Stral’enziige ergibt. Dem-
entsprechend wird der Zusatzverkehr auf angrenzende Strallenziige verteilt, wo-
bei die Roélkenstralle mit Uber 50 % den Hauptanteil ibernimmt. Die derzeitigen
Belastungen sind in Verbindung mit dem Ausbaustandard der einzelnen Stralle
(ErschlieBungsstralle ES V) so moderat, dass auch die zu erwartenden Zusatz-
verkehre vertraglich sind. Ein Erreichen bzw. eine Uberschreitung des Maximal-
wertes fir Wohn-ErschlieBungsstrae von 400 Kfz/h ist nicht erkennbar. Dies gilt
auch fir die Knotenpunkte, die auch unter Einbeziehung des Zusatzverkehrs wei-
terhin in leistungsfahiger Form funktionieren. An dem Kreisverkehr Dionysiusstra-
Re/ThornstralRe/Rélkenstrale wird auch mit dem Zusatzverkehr die Qualitatsstufe
A erhalten bleiben.

Festzustellen ist jedoch, dass mit der Anordnung der Engstellen sowie dem ru-
henden Verkehr deutliche Einschrankungen hinsichtlich des Verkehrsflusses vor-
liegen. Auch wenn diese verkehrsberuhigenden MaRnahmen ein wichtiges Be-
standteil zum Erhalt der Qualitdt der Wohn-/ErschlieBungsstralen darstellen, soll-
ten insbesondere im Bereich der Rélkenstrale/Conneallee und Am Bucksberg
mehrere Halteverbotszonen eingerichtet werden. Damit kdnnen die kritischen Be-
gegnungsverkehre, die derzeit nur wenige Ausweichstellen in den langen Parkrei-
hen finden, nahezu ausgeschlossen werden.

Der Knotenpunkt Rimberger StralRle/Am Bucksberg fiihrt derzeit bei Abbiegevor-
gadngen zu Begegnungsfillen, die eine gegenseitige Ricksichtnahme erfordern.
Eine wesentliche Verbesserung dieser Situation ist nicht umsetzbar bzw. wirt-
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schaftlich nicht vertretbar. Kleinere Ummarkierungen und Rickschnitt des Be-
wuchses kénnten die Situation jedoch verbessern.

Zusammenfassend sei nochmals darauf hingewiesen, dass mit dem neuen
Wohngebiet und dem hieraus resultierenden Zusatzverkehr die angrenzenden
Strallen weiterhin den Verkehr in leistungsfahiger Form abwickeln kdnnen. Die
Grenzwerte zur Typisierung der WohnstraRen/Erschliefungsstrale werden auch
zukinftig nicht tberschritten, die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte bleibt erhal-
ten. Lediglich zur Erhaltung eines kontinuierlichen Verkehrsflusses sind regulie-
rende Mafihahmen im Bereich des ruhenden Verkehrs sinnvoll.

Ingenieurgruppe IVVV GmbH& Co. KG
Aachen, den 23.09.2015

A Eoro K Tt bt

- Dipl.-Ing. H. Kénigs - - Dipl.-Ing. B. Lutterbeck —
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