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1 Einleitung und Aufgabenstellung

In der Ortslage Frelenberg der Stadt Ubach-Palenberg soll ein Nahversorger entstehen. Das
Plangebiet befindet sich im siidostlichen Abschnitt der Einmiindung Geilenkirchener Straf3e
(L 47)/AgidiusstraBe. Die Anbindung soll an beide StraBen erfolgen. Fiir den neuen Nahver-
sorger ist eine Verkaufsfliche von 1.000 m? geplant. Aulerdem ist die Einbindung einer Bi-
ckereifiliale (rd. 140 m?) vorgesehen.

Neben dem Haus Geilenkirchener Str. 36 soll ein Wohngebédude mit bis zu 3 Geschossen ent-
stehen. Hinter dem Gebdaude Hausnummer 36 ist ein weiteres Wohnhaus mit ebenfalls 2 - 3
Geschossen geplant. Die genaue Anzahl der Wohnungen steht noch nicht fest. Es wird daher
in den weiteren Betrachtungen von dem maximalen Ausbau (20 Wohneinheiten (WE)) als
ungiinstigsten Fall (Worst Case) ausgegangen. Die zu den Wohnhédusern gehorenden Stell-
plitze, die hinter den Hiusern liegen, werden iiber eine Durchfahrt an die Geilenkirchener
Stralle (L 47) angebunden.

Aufgabe des Gutachtens ist es, die Auswirkungen des zusédtzlich zu erwartenden Verkehrs-
aufkommens zu untersuchen. Dazu miissen Leistungsfahigkeitsnachweise fiir die Knoten Gei-
lenkirchener StraBe (L 47)/AgidiusstraBe und Geilenkirchener StraBe (L 47)/Parkplatz (direk-
te Anbindung des Nahversorgers an die Geilenkirchener Strafle (L 47)) durchgefiihrt werden.
Die Situation an der Ausfahrt der Wohnhaus-Parkplédtze kann aufgrund der geringen Belas-
tung und der Néhe zu dem Nahversorger-Parkplatz aus den fiir diese Anbindung berechneten
Ergebnissen abgeleitet werden. Grundlage der Betrachtungen sind Verkehrszahlen fiir den
Bestand, die im Rahmen einer Verkehrszdhlung erhoben werden miissen.
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Bild 1: Ubersichtsplan, Lage des Nahversorgers und der Wohnbebauung
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Fiir den Nahversorger ist die Nachmittagsspitze entscheidend. Zu dieser Zeit tritt das hochste
Kundenautkommen auf und iiberlagert sich mit der allgemeinen Nachmittagsspitze aus Be-
rufs- und Privatverkehr. Die Zéhlungen kdnnen sich auf den Knoten Geilenkirchener Straf3e
(L 47)/AgidiusstraBe beschrinken. Zu- und Abfluss des siidlichen Astes der Einmiindung
(Geilenkirchener Strale (L 47)) entsprechen der Belastung der Hauptrichtung an der zukiinf-
tigen Anbindung des Nahversorgers. Sie bilden auch die Grundlage fiir die Anbindung der
beiden Wohnhéuser.

Zidhlungen an der siidlich gelegenen Annabergstrale wurden nicht fiir notwendig erachtet.

Zur Untersuchung der verkehrlichen Einwirkung einer Wohnbebauung sind i. d. R. die Be-
trachtung der Morgen- und der Nachmittagsspitze erforderlich. Kleinere Wohngebiete mit
weniger als 100 WE, wie die beiden hier zu untersuchenden Wohnhéuser, weisen aber nur
einen relativ geringen Quell- und Zielverkehr auf. Dies gilt insbesondere, wenn man nur die
Spitzenstunden betrachtet. In diesem Fall reicht auch die Untersuchung der Nachmittagsspit-
ze, die 1. d. R. auch das hohere allgemeine Verkehrsaufkommen aufweist. Diese Vorausset-
zung ist fiir den zu untersuchenden Knoten gegeben (Mo: 555 Kfz/h/Na: 605 Kfz/h). Auf die
Betrachtung der Morgenspitze kann daher verzichtet werden.

Aus den Zidhlungen ergeben sich die Bestandsbelastungen der drei Knoten wihrend der Spit-
zenzeiten. Die erhobenen Werte miissen auf das Jahr 2030 hochgerechnet werden. Anschlie-
Bend miissen Prognosen fiir den Nahversorger und die Wohnbebauung erstellt werden. Sie
werden mit dem Bestand bzw. mit den auf 2030 hochgerechneten Werten (Prognose-Null-
Fall) iiberlagert. Mit diesen Werten (Prognose-Mit-Fall) werden dann die notwendigen Leis-
tungsfahigkeitsnachweise durchgefiihrt. Die Berechnung erfolgt nach HBS 2015 fiir Knoten-
punkte ohne Lichtsignalanlage.

Im August 2021 wurde das stddtebauliche Konzept gedndert. Daher wurde der aktuelle Plan

in das Gutachten mit eingebunden (s. Anlage 1). Die Aussagen des Gutachtens dndern sich
durch den neuen Plan nicht.

2 Arbeitsunterlagen
Zur Bearbeitung des Gutachtens standen die folgenden Unterlagen zur Verfligung:

- /1/ Bosserhoff, Abschitzungen des Verkehrsautkommens durch Vorhaben der Bau-
leitplanung, Programm Ver Bau, Stand 2020

- Bebauungskonzept Lebensmittelmarkt Ubach-Palenberg, E. Hagemeyer, Warendorf,
M 1:500, 04/2020 (alt)

- Neu: Stiidtebauliches Konzept M 1:500, mit letzter Anderung vom 08.07.2021

- Werte der Verkehrszédhlungen von Donnerstag, 05.03.2020, VE-Kass, Koln.
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3 Ermittlung der Belastungswerte

3.1 Ermittlung der Bestandswerte

Die Verkehrszdhlungen wurden von der Firma VE-Kass, einem deutschlandweit titigen Biiro,
mit dem wir in solchen Fillen eng zusammenarbeiten, durchgefiihrt. Die Erfassung der Fahr-
zeuge erfolgt mit Videokameras. Die Aufnahmen werden im Biiro ausgewertet. Wir erhalten
dann Excel-Tabellen mit den Werten in 15-Min.-Intervallen, getrennt nach Fahrzeug-
Kategorien. Die Zahlungen erfolgten vor Eintritt der Verkehrsreduzierung durch die Corona-
Pandemie.

Da die Verkehrszahlen auch fiir den Schallgutachter benétigt werden, betrug das Zahlintervall
24 h. Durch solche langen Zdhlungen erhidlt man realistischere Werte fiir die Schalluntersu-
chung. Die aus den Spitzenstunden hochgerechneten Werte fiihren insbesondere nachts haufig
zu schlechteren Ergebnissen. Die Zihlwerte sind in je einem Ubersichts-Strombelastungsdia-
gramm fiir alle drei Knoten fiir die Morgen- und die Nachmittagsspitzenstunde dargestellt (s.
Anlagen 2 und 3).

3.2 Prognose 2030

Die in den Spitzenstunden aufgetretenen Belastungen sollen auf Wunsch des Landesbetriebs
grundsétzlich auf das Jahr 2030 hochgerechnet werden. Dies muss fiir Leicht- und Schwer-
verkehr (LV, SV) getrennt erfolgen. Nach dem Schlussbericht der ,,Verkehrsverflechtungs-
prognose 2030 des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI, Quel-
le: Homepage DLR) ist fiir den Pkw-Bestand in den alten Bundesldndern von 2010 - 2030 im
Mittel mit einer Zunahme von rd. 0,5 %/Jahr zu rechnen. Diese Angaben fithren zu hoheren
Werten als die nach der Shell-Studie, ,,Shell Pkw-Szenarien bis 2040, Fakten, Trends und
Perspektiven® berechneten. Hier geht man von einem mittleren Wachstum von 0,32 %/a bis
zum Jahr 2025 aus. Dann erfolgt nach einer kurzen Stagnationsphase eine Abnahme von 0, 37
%/a. Um den Worst Case zu betrachten, wurden die Werte des BMVI als Ansatz zur Hoch-
rechnung gewihlt. Fiir die Jahre 2020 bis 2030 ergibt sich damit ein Anstieg des Pkw-
Bestands um 5,0 %.

Fiir die Entwicklung des Lkw-Bestands gibt diese Studie allerdings keine Zahlen an. Es wur-
de daher die Shell-Studie ,,Fakten, Trends, Perspektiven im StraBBengiiterverkehr bis 2030
zugrunde gelegt. Hiernach ist mit einer Steigerung des Lkw-Verkehrs von im Mittel 2,5 %/a
zu rechnen. Der Wert ist aber stark von der wirtschaftlichen Entwicklung abhédngig. Bei fal-
lender Konjunktur sinken auch die Werte. Um den Worst Case abzudecken, wurde der ange-
gebene Anstieg des Lkw-Bestands um 2,5 %/ a bzw. um 25,0 % von 2020 bis zum Jahr 2030
angesetzt.

Die sich daraus ergebenden Werte fiir das Jahr 2030 stellen den ungiinstigsten anzunehmen-
den Fall dar. Bauliche Verdanderungen der umliegenden Stra3en, wie der mehrstreifige Aus-
bau vorhandener Strecken oder der Bau von UmgehungsstralBen gehen in diese Werte nicht
ein.
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3.3 Prognosewerte fiir den Nahversorger

Die aktuellen Parameter von Bosserhoff /1/ fiir einen Lebensmittelmarkt bis 1.000 m? VKF in
der vorhandenen Lage lauten:

- Kundenzahl: 0,9... 1,4 Kunden/m? VKF
- MIV-Anteil: 10 % ..90 %
- Besetzungsgrad der Kunden-Pkw: 1,2 ....1,4 Personen/Pkw

- Anteil der Tageskunden wihrend der Spitzenstunde: 9 %. . .13 %.

Die Funktion eines Nahversorgers besteht primér darin, Bewohner der Wohngebiete in der
direkten Umgebung zu versorgen. Dabei wird eine gute Erreichbarkeit fiir Fuiginger und
Radfahrer angestrebt. Diese Funktion ist durch die Position des neuen Marktes gegeben. Er
befindet sich in integrierter Lage. Es wird sich um einen Supermarkt oder um einen der klei-
neren Discounter handeln.

Die Bevolkerungsdichte in Ubach-Palenberg, und damit auch die Kundendichte, ist relativ
gering. Ende Januar 2020 betrug die Zahl der Einwohner von Ubach-Palenberg rd. 24.500.

Aufgrund der o. g. Uberlegungen wird fiir den Nahversorger ein Kundenaufkommen im unte-
ren Bereich der von Bosserhoff genannten Werte (1,0 Kunde/m? VKF) angesetzt. Daraus er-
gibt sich fiir den neuen Markt mit einer Verkaufsfliche von 1.000 m? ein Mittelwert von
1.000 Kunden/Tag.

AuBerdem sprechen die Uberlegungen fiir einen relativ niedrigen MIV-Anteil (MIV = motori-
sierter Individualverkehr). Dazu tragt bei, dass bei Nahversorgern im Gegensatz zu grof3en
Discountern oft auch nur kleinere Einkédufe getétigt werden, die auch ohne Auto zu transpor-
tieren sind. Der MIV-Anteil wird insgesamt auf 60 % festgesetzt, um auch bei diesem Para-
meter den ungiinstigsten Fall abzudecken. Der Besetzungsgrad der Fahrzeuge betrdgt im Mit-
tel 1,3 Personen/Pkw (mittlerer Bereich nach /1/).

Mit diesen Werten ergibt sich fiir einen normalen Werktag ein Ziel- und Quellverkehr von
jeweils rd. 460 Pkw.

Fiir das Kundenaufkommen wihrend der zu betrachtenden Spitzenstunde am Nachmittag wird
der ungiinstigste Wert von 13 % des Kunden-Tagesaufkommens angesetzt. Daraus ergibt sich
ein mittlerer Quell- und Zielverkehr von je 60 Pkw fiir die Spitzenstunde am Nachmittag. Da
dieser Zeitbereich auch die Spitzenstunde fiir den Mitnahmeeffekt bildet, werden 30 % der
Kunden-Fahrzeuge (18 Pkw) dieser Gruppe zugeordnet.

Unter Mitnahmeeffekt versteht man den Anteil der Kunden, die z. B. nach Arbeitsschluss den
Nachhauseweg unterbrechen, um einkaufen zu gehen und anschlieBend weiter nach Hause
fahren. Der dadurch erzeugte Verkehr ist bereits heute vorhanden und muss daher nicht als
zusitzliche Belastung beriicksichtigt werden.

Der Zielverkehr dieses Kundenanteils kommt primér von der Geilenkirchener Stralle (L 47).

Als Quellverkehr verteilen sich die Fahrzeuge dann entsprechend den Bestandsverkehren in
alle Richtungen. Der stédrkste Quellverkehr ist in Richtung Siiden (Ortsmitte) zu erwarten.
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Es ist davon auszugehen, dass alle Kundenfahrzeuge des Zielverkehrs, die zundchst die Gei-
lenkirchener Strale (L 47) befahren, auch die Parkplatz-Zufahrt an der Geilenkirchener Stralle
(L 47) nutzen. Eine verstirkte Nutzung der Einmiindung AgidiusstraBe durch den Kunden-
verkehr ist daher nicht zu erwarten.

Wihrend der Nachmittagsspitze tritt kein Verkehr durch Mitarbeiterfahrzeuge oder Anliefe-
rungsverkehr auf.

3.4 Prognosewerte fiir die Bickerei

Auf dem Grundstiick des Nahversorgers ist auf einer Flache von rd. 140 m? eine zusitzliche
Bickereifiliale geplant. Das durch die Béckerei verursachte Kundenautkommen ist sehr von
der Qualitit der Ware, dem Angebot und den Offnungszeiten abhiingig. Die Kundendichte
kann nach /1/ bis zu 3,3 Kunden/m? VKF betragen.

Die Spitzenbelastung fiir eine Béckerei liegt 1. d. R. in den Morgenstunden. Ein hoher Kun-
denanteil kommt dann aus dem Nahbereich. Es sind daher nur wenige Kundenfahrzeuge zu
beriicksichtigen. Die zweite Kundengruppe sind die Berufspendler und Handwerker, die sich
auf dem Weg zur Arbeit noch fiir den Tag versorgen. Bei diesen Kunden ist zwar von einem
hohen MIV-Anteil auszugehen. Es handelt sich jedoch um Fahrzeuge, die bereits heute die
Strecke befahren und daher ebenfalls nicht als neu erzeugter Verkehr zu berticksichtigen sind.

Wihrend des Tages kaufen die Kunden der Bickerei héufig gleichzeitig im Lebens-
mittelmarkt ein. Dieses Verhalten wird als ,,Verbundeffekt” bezeichnet. Hinsichtlich der Ver-
kehrserzeugung bedeutet der Verbundeffekt, dass Kunden nur einmal zu beriicksichtigen sind.
Sie erledigen mit einer Fahrt gleich mehrere Einkaufe.

Auch wihrend des zu betrachtenden Spitzenverkehrs am Nachmittag sind die Kunden der
Béckerei fiir das Gesamtverkehrsaufkommen nicht ausschlaggebend. Sie werden daher fiir die
Spitzenstunde vernachldssigt. Fiir den gesamten Tagesablauf werden nur fiir die Backerei 50
zusitzliche Pkw angesetzt.

3.5 Prognosewerte fiir das Verkehrsaufkommen des Neubaugebiets

Fiir die zu erwartende Verkehrserzeugung durch die beiden neben dem Nahversorger geplan-
ten Wohnhiuser ist eine Prognose fiir den Quell- und Zielverkehr wihrend des gesamten Ta-
ges sowie wihrend der Morgen- und der Nachmittagsspitze zu erstellen. Da die genaue An-
zahl der Wohnungen noch nicht feststeht, wird der Maximalausbau von 20 Wohneinheiten
(WE) als Worst Case zugrunde gelegt.

Bei 20 WE ergibt sich mit dem heute iiblichen Ansatz von 1,5 Pkw/WE ein zu erwartender
Pkw-Bestand fiir das neue Wohngebiet von rd. 30 Kfz.

Eine OPNV-Anbindung des Neubaugebiets ist iiber zwei Bus-Linien gewihrleistet. Die Linie

UP1 kommt von Siiden iiber die Geilenkirchener StraBe und wendet hier. Sie biegt in die
AgidiusstraBe ein und fihrt in einem Bogen durch das Wohngebiet, um dann {iber den Giir-
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zelweg, der stidlich parallel zur Annabergstral3e verlduft, wieder in die Geilenkirchener Stra-
Be, Richtung Siiden, einzubiegen. Sie hilt auch am Bahnhof Ubach-Palenberg. AuBerdem
fahrt hier die Linie 431, die nach Norden iiber Teveren und nach Siiden iiber Baesweiler fahrt.
Auch sie hilt am Bahnhof.

Der mittlere Ziel- und Quellverkehr eines Werktages wurde nach dem Verfahren zur Ab-
schitzung der Verkehrserzeugung durch Verfahren der Bauleitplanung (Programm VER
BAU), Bosserhoff /1/, berechnet. Nach diesem Ansatz wird aus der Zahl der Nutzer, der mitt-
leren Wegehaufigkeit, dem Anteil der Pkw-Nutzung zur Bewiéltigung der Wege und dem
mittleren Besetzungsgrad der Fahrzeuge die zu erwartende mittlere Anzahl von Fahrten an
einem Werktag bestimmt. Nach Bosserhoff /1/ sind dafiir folgende Werte anzusetzen:

e Die zu erwartende mittlere Anzahl der Einwohner betrdgt 3,0 Einwohner/WE.

e Die Anzahl der Wege in neueren Wohngebieten betrdgt bei dieser Lage 3,5 We-
ge/Werktag und Einwohner.

e Trotz der Lage und der vorhandenen Infrastruktur wird der Anteil der Pkw-
Nutzung eher im hoheren Bereich liegen. Um den unglinstigsten Fall (Worst Case)
abzudecken, wird fiir die Berechnungen ein MIV-Anteil von 80 % angesetzt.

e Der Besetzungsgrad der Fahrzeuge betrdgt im Mittel 1,2 Personen/Pkw.

Aus diesen Werten ergibt sich fiir den ungiinstigsten Fall von 20 WE ein mittleres zu erwar-
tendes Verkehrsautkommen von 140 Kfz-Fahrten/Werktag durch die Bewohner der beiden
Wohnhiuser. I. d. R. teilen sich die Fahrten je zur Hélfte in Quellfahrten (70) aus dem Wohn-
gebiet und in Zielfahrten (70) in das Wohngebiet auf.

Bosserhoff /1/ richtet sich bei der Aufteilung der Nachfragegruppe Bewohner {iber den Tag
im Wesentlichen nach den normierten Tagesganglinien aus den Empfehlungen fiir Anlagen
des ruhenden Verkehrs (EAR) der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV), Kéln. Nach diesen Angaben ist flir die Morgenspitze, die im Bereich zwischen 6:00
Uhr und 8:00 Uhr auftritt, bei der Nachfragegruppe Bewohner mit 15 % Quell- und 0,9 %
Zielverkehr zu rechnen. Daraus ergibt sich fiir das Neubaugebiet wihrend der Morgenspitzen-
stunde ein Verkehrsaufkommen von

Quellverkehr: 11 Kfz/h Zielverkehr: 1 Kfz/h.

Nachmittags tritt sowohl von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr als auch von 17:00 Uhr bis 18:00 Uhr
ein Zielverkehr in Hohe von jeweils 14 % des Tagesaufkommens auf. Der Quellverkehr ist
von 17:00 Uhr bis 18:00 Uhr am hochsten und betrdgt 7,5 %. Um den ungiinstigsten Fall ab-
zudecken, wird fiir die Berechnungen der Verkehr von 17:00 Uhr bis 18:00 Uhr angesetzt.
AuBlerdem werden noch jeweils 15 % fiir Besucherverkehr, Handwerker; Lieferservice usw.
auf beide Verkehrsarten aufgeschlagen, sodass sich flir die Nachmittagsspitzenstunde eine
Gesamtbelastung von

Quellverkehr: 6 Kfz/h Zielverkehr: 12 Kfz/h

ergibt.

UPGEDEGSC 22.04.2020 / 04.08.2021 - 8/16 -



Ing.-Biiro Geiger & Hamburgier Ubach-Palenberg, L 47

Fahrt man auf der Geilenkirchener Strafle nach Norden, kommt man zur B 56 und dann zur A
4. In der Gegenrichtung liegen das Zentrum von Ubach-Palenberg, Alsdorf und Merkstein
(Herzogenrath). Es wird daher von einer etwa gleichen Aufteilung der Fahrzeuge nach Siiden
und Norden ausgegangen. Dies entspricht auch der vorhandenen Belastungsverteilung auf der

Geilenkirchener Straf3e (L 47).

Die sich insgesamt fiir den Prognose-Mit-Fall ergebende Belastung wihrend der Nachmit-
tagsspitze ist dem Strombelastungsdiagramm im Anhang zu entnehmen (s. Anlage 4).

4 Untersuchung der Leistungsfiahigkeit

4.1 Allgemeines

Das angewandte Berechnungsverfahren entspricht der Vorgehensweise, wie sie im Handbuch
fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen, herausgegeben von der Forschungsgesell-
schaft flir StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2015 (HBS 2015), beschrieben wird. Das
Verfahren ermdglicht eine Uberpriifung, ob sich wihrend der zu erwartenden Spitzenstunde
am Nachmittag ausreichende Liicken zum Ein- und Abbiegen fiir den zusitzlichen Quell- und
Zielverkehr bieten.

Der entscheidende Wert fiir die Beurteilung der Situation ist die Differenz zwischen der tat-
sdchlichen Kapazitit C einer Zufahrt und der vorhandenen Verkehrsmenge. Dieser Wert wird
als Leistungsreserve R des Nebenstroms [Pkw-E/h] bezeichnet. Je hoher diese Leistungs-
reserve ist, umso besser ist die Qualitit des Verkehrsablaufs.

Die einzelnen Qualititsstufen in Abhingigkeit von der Wartezeit sind zur Ubersicht in der
Tabelle 1 aufgefiihrt.

Tab. 1: Erlduterung der Qualititsstufen fiir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Qualititsstufe (QSV) Mittlere Wartezeit w [s]
A = sehr gut <10

B = gut <20

C = befriedigend <30

D = ausreichend <45

E = mangelhaft > 45

F = ungeniigend negative Reserve,

(Sattigungsgrad >1)

Aus: HBS - Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen; Forschungsgesellschaft fiir
StraBBen- und Verkehrswesen (Hrsg.), 2015

Betrigt die Leistungsreserve fiir alle untergeordneten Verkehrsstrome mindestens 100 Pkw-
E/h, ist eine ausreichende Qualitit des Verkehrsablaufs gewéhrleistet. Bei diesem Wert liegt
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die Wartezeit der Nebenstromfahrzeuge im Mittel unter 45 s/Kfz. Die Qualitit des Verkehrs-
ablaufs entspricht dann mindestens der Stufe ,,D*“. Wenn derselbe Knoten durch eine Lichtsi-
gnalanlage geregelt wiirde, miisste evtl. mit hoheren Wartezeiten gerechnet werden. Eine Si-
gnalisierung wére in diesen Féllen also nicht zweckméBig.

Sinkt die Reserve unter 100 Pkw-E/h, steigt die mittlere Wartezeit und damit die Wahrschein-
lichkeit flir sicherheitsrelevante Risiken. Wie aus der Verkehrssicherheitsforschung bekannt
ist, sind Autofahrer nach Uberschreitung einer subjektiven Wartezeitschwelle bereit, auch
geringere Zeitliicken im iibergeordneten Verkehr zu nutzen. Die Wahrscheinlichkeit, (zu)
kleine Liicken zu nutzen und einen Unfall zu verursachen, steigt daher mit der Wartezeit. Dies
gilt insbesondere fiir das erste wartende Fahrzeug, wenn dahinter weitere Fahrzeuge stehen. In
diesen Fillen ergibt sich fiir viele Fahrer ein zusitzlicher subjektiver Druck, schnellstmoglich
einzubiegen. Der Einsatz einer Lichtsignalanlage oder anderer entlastender Maflnahmen ist
daher zu diskutieren. Ist keine Reserve vorhanden, ist eine andere Regelung, z. B. eine Licht-
signalanlage oder ein Kreisverkehrsplatz zwingend erforderlich.

In der Geilenkirchener Strafle steht den Linksabbiegern kein separater Fahrstreifen zur Verfii-
gung. Nordlich der Einmiindung AgidiusstraBe wurde eine Querungshilfe fiir FuBginger in
die Fahrbahn eingebaut. Die dafiir notwendige Aufweitung des Querschnitts der Geilenkir-
chener Strale (L 47) wurde offensichtlich durch eine Verbreiterung des Gehwegs bis zur
Einmiindung AgidiusstraBe neutralisiert. Auch in der AgidiusstraBe selbst ist nur ein Misch-
fahrstreifen vorhanden.

Die Leistungsfdhigkeitsuntersuchung wurde zunéchst fiir den vorhandenen Zustand durchge-
fiihrt. Anschlieend wurde den Berechnungen noch einmal ein separater Linksabbiegestreifen
zugrunde gelegt. Diese Ergebnisse sind rechts neben den regulidren Ergebnissen in der Ergeb-
nistabelle (s. Anhang, Anlagen 5/6) aufgefiihrt.

Der vergleichende Ansatz wird gewahlt, um die tatsdchliche Wartezeit der Linkseinbieger
(aus der untergeordneten Richtung) zu ermitteln. Dieser Fahrzeugstrom muss die hochste An-
zahl der vorhandenen iibergeordneten Strome beachten. Neben dem Geradeausverkehr aus
beiden Richtungen muss er auch den Linksabbiegern von der Geilenkirchener Strafie (L 47)
Vorrang gewéhren. Diese sind selbst gegeniiber dem von Siiden kommenden Geradeausver-
kehr wartepflichtig. Die Linkseinbieger weisen daher die langsten Wartezeiten auf.

Die Rechtseinbieger in die Geilenkirchener Stra3e (L 47) miissen dagegen nur den von Siiden
kommenden Geradeausverkehr beachten. Thre Wartezeiten sind daher in der Regel kurz. Bei
Zugrundelegung eines gemeinsamen Fahrstreifens werden diese geringen Werte mit den lan-
gen Zeiten der Linkseinbieger iiberlagert. Als Ergebnis erhdlt man einen i. d. R. akzeptablen
Mittelwert, der aber die langen Wartezeiten der Linkseinbieger verdeckt. Zur genaueren Be-
urteilung der Situation sind daher die (kritischeren) Wartezeiten der Linkseinbieger erforder-
lich.

4.2 Ergebnisse der Berechnungen
Die Leistungsreserve fiir die AgidiusstraBe betriigt bei Beriicksichtigung des vorhandenen

Mischstroms {iber 600 Pkw-E/h. Das entspricht einem Verkehrsablauf der Qualitétsstufe ,,A*.
Betrachtet man die Situation der Linkseinbieger separat, halbiert sich die Reserve auf 260
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Pkw-E/h. Die sich daraus ergebende mittlere Wartezeit betrdgt aber dennoch nur 20 s. Der
Verkehrsablauf entspricht noch der Stufe ,,B*.

An der Einmiindung wurde wahrend der Spitzenstunde fiir den Prognosefall kein Quellver-
kehr des Nahversorgers beriicksichtigt, der von der AgidiusstraBe in die Geilenkirchener Stra-
Be (L 47) einbiegt. Der aus der AgidiusstraBe kommende Zielverkehr befihrt die Einmiindung
nicht. Er biegt bereits vorher auf den Parkplatz ein. Beim Abfluss nutzt er entweder den glei-
chen Weg oder er fihrt {iber die direkte Anbindung auf die Geilenkirchener Straie (L 47).

Der Zielverkehr, der sich auf der Geilenkirchener Stralle (L 47) befindet, nutzt eher die direk-
te Anbindung des Parkplatzes an die Geilenkirchener StraBe (L 47) als in die AgidiusstraBe
abzubiegen.

Sollten diese Annahmen nicht der Realitit entsprechen, reicht die Leistungsfahigkeit dennoch
aus. Aufgrund der hohen Reserven konnen z. B. 50 zusitzliche Fahrzeuge ohne Defizite iiber
die AgidiusstraBe abgewickelt werden. Insgesamt ist daher an der Einmiindung mit einem
guten Verkehrsablauf zu rechnen.

In der Hauptrichtung, der Geilenkirchener Strale (L 47), ergibt sich dagegen bereits fiir den
heutigen Verkehrsablauf ein ungiinstigeres Bild. Die Reserve fiir die Linksabbieger in die
AgidiusstraBe unterschreitet mit 94 Pkw-E/h den fiir einen akzeptablen Verkehrsablauf not-
wendigen Grenzwert (100 Pkw-E/h). Die mittlere Wartezeit liegt bei dieser Reserve bei etwa
40 s. Die Qualitit des Verkehrsablaufs entspricht daher nur der Stufe ,,D. Die Einrichtung
eines Abbiegestreifen steigert die Reserve auf iiber 700 Pkw-E/h. Die Qualitit des Verkehrs-
ablaufs verbessert sich um drei Stufen von ,,D* auf ,,A*.

Die Einschriankung der Qualitét besteht vor Ort allerdings weniger in der langen Wartezeit,
sondern in der daraus resultierenden Behinderung des Geradeausverkehrs. Er kann die war-
tenden Fahrzeuge voraussichtlich nicht passieren und muss ebenfalls anhalten. Dadurch steigt
das allgemeine Auffahrrisiko.

Aufgrund der fast identischen Verkehrsverhéltnisse bietet sich an der Einmiindung des neuen
Parkplatzes ein vergleichbares Bild. Auch hier ergeben sich fiir einen Mischfahrstreifen in der
Ausfahrt mittlere Wartezeiten von 10 s, fiir die Linkseinbieger bei separater Betrachtung von
20s.

Die Linksabbieger von der Geilenkirchener Strale (L 47) weisen eine etwas hohere Reserve
auf als an der Einmiindung AgidiusstraBe. Sie betriigt 160 Pkw-E/h und ist damit fast doppelt
so hoch. Die mittleren Wartezeiten sind entsprechend kiirzer. Sie betragen weniger als 30 s.
Der Verkehrsablauf entspricht der Qualitétsstufe ,,C*“. Auch hier kann der Geradeausverkehr
die wartenden Fahrzeuge voraussichtlich nicht passieren und wird daher wie an der Agidius-
straf3e behindert.

Die Situation an der Ausfahrt des Parkplatzes der Wohnhéuser ist analog. Da hier aber nur

vereinzelte Linksabbieger auftreten, sind die Stérungen fiir den Geradeausverkehr wesentlich
geringer und damit tolerierbarer.
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5 Notwendige und mogliche Anpassungen des Ausbauentwurfs

Aufgrund der geringen Reserven und der reduzierten Verkehrssicherheit ist die Anlage eines
Linksabbiegestreifens in der Hauptrichtung an der AgidiusstraBe bereits fiir das heute vorhan-
dene Verkehrsautkommen sowie an der Parkplatz-Zufahrt dringend zu empfehlen. Unter As-
pekten der Verkehrssicherheit ist der Ausbau eines solchen Fahrstreifens ohnehin Stand der
Technik. In der Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) vom
26.01.2001 in der Fassung vom 22.05.2017 heil3t es in § 9, Abs 1: ,,Wo erforderlich und mog-
lich, sind fiir Linksabbieger besondere Fahrstreifen zu markieren. Dies gilt unabhingig von
der Verkehrsstarke®.

Da aber an den Anbindungen AgidiusstraBe und Parkplatz nur eine geringe Anzahl von Ab-
biegern auftritt, miissen keine vollwertigen Abbiegstreifen mit Verziehung und Verzoge-
rungsbereich gebaut werden. Wichtig ist, die wartenden Fahrzeuge und den Geradeausverkehr
zu trennen, sodass der Geradeausverkehr nicht behindert und das Risiko von Auffahrunfillen
verringert wird. Dazu reicht auch die Aufweitung des Querschnitts (z. B. {iberbreiter Fahr-
streifen) zur Schaffung einer Warteflache fiir die Linksabbieger aus.

Eine Moglichkeit zur Vermeidung der zweiten Aufweitung an der Zufahrt des Parkplatzes
wire die Fiihrung der von Norden kommenden Kundenfahrzeuge iiber die AgidiusstraBe und
die hier vorhandene zweite Anbindung. Von der Geilenkirchener Strafle (L 47) ist dann nur
das Abbiegen nach rechts auf den Parkplatz zuléssig. I. d. R. werden solche Vorschriften von
den Verkehrsteilnehmern aber nur selten akzeptiert, wenn keine zusétzlichen baulichen Mal-
nahmen getroffen werden, die das vorschriftsmiflige Verhalten erzwingen.

Die separate Anbindung der Wohnbebauung ist aufgrund der geringen Frequentierung grund-
sétzlich auch ohne Aufweitung der Geilenkirchener Strafle (L 47) realisierbar. Soll die Anbin-
dung allerdings mit Wartefldche realisiert werden, ist es die dritte Anbindung auf einem Ab-
schnitt von 70 m. Sollte es daher als giinstiger angesehen werden, sie zu vermeiden, um eine
dichte Aufeinanderfolge von Anbindungen zu umgehen, miissten die beiden Anbindungen des
Neubauprojekts zusammengelegt werden.

Aufgrund der Lage der Grundstiicke scheint es grundsitzlich moglich, die Wohnbebauung
iiber die Zufahrt des Nahversorgers mit anzubinden. Bei der geplanten Lage der Anbindung
an die Geilenkirchener Stral3e (L 47) miissen die Anwohner aber bei der An- und Abfahrt den
Parkplatz des Nahversorgers iiberqueren. Eine solche Nutzung des Parkplatzes weist ein er-
hohtes Konfliktpotenzial auf. Es treten Konflikte mit ausparkenden Kunden-Fahrzeugen und
mit Kunden auf, die zu Full zu ihrem Fahrzeug gehen, den Einkaufswagen zuriick bringen
oder ihre Waren in ihr Fahrzeug einrdumen.

Durch eine Verlegung der Zufahrt des Lebensmittelmarktes nach Siiden und eine entspre-
chende Neuverteilung der Stellpldtze konnten die beiden Parkpldtze in ihrer Funktion getrennt
werden. Die beiden Ein- /Ausfahrten miinden in die Anbindung an die Geilenkirchener Stra-
Be (L 47). Auf diesem kurzen Abschnitt diirfen sich aus Verkehrssicherheitsgriinden keine
Stellplétze befinden (s. Skizze, Bild 2).
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Bild 2: Zusammenlegung der Zufahrten des Nahversorgers und der Wohnhduser
(gtiltige Skizze auf Basis des {iberholten Plans)

Die Stellplidtze am Ostlichen Rand der Geilenkirchener Stra3e (L 47) miissten entfallen. Hier
abgestellte Fahrzeuge stellen Sichthindernisse dar. Durch den Entfall der Stellplédtze bietet
sich die Moglichkeit einer entsprechenden Aufweitung der Geilenkirchener Strafle (L 47) in
diesem Bereich. Auch fiir die geplante Ausfahrt miissen Stellpldtze aus dem gleichen Grund
zuriickgebaut werden.

Bei einer Zusammenlegung der beiden Anbindungen ist jedoch eine uneingeschriankte Zufahrt
von der Geilenkirchener Stralle (L 47) an dieser Stelle erforderlich. Eine Umleitung des von
Norden kommenden Zielverkehrs iiber die AgidiusstraBe ist dann nicht moglich, da die Fahr-
zeuge der Anwohner in diesem Fall liber den Parkplatz des Nahversorgers fahren miissten.
Daraus ergeben sich die oben beschriebenen Einschrinkungen hinsichtlich der Verkehrssi-
cherheit.

Unabhingig von der Lage und der Funktion der Parkplatz-Ausfahrt sollte sie nur einen Misch-
fahrstreifen fiir den abflieBenden Verkehr aufweisen, der von Rechts- und Linkseinbiegern
gemeinsam genutzt wird. Den nach dem vorliegenden Entwurf geplanten Ausbau mit zwei
getrennten Fahrstreifen ldsst der Landesbetrieb StraBenbau NRW bei nur einer Ausfahrt nicht
mehr zu. Der Grund dafiir ist, dass die Fahrer zweier nebeneinanderstehender Fahrzeuge kei-
ne ausreichende Sicht auf den {libergeordneten Verkehr haben. Die Fahrzeuge blockieren je-
weils einen Teil des Sichtfeldes.

Zusammenfassend ist zu sagen, dass die geplanten Einmiindungen eine ausreichende Leis-
tungsfahigkeit aufweisen. Kritisch dagegen ist bereits im heutigen Zustand das Fehlen eines
Fahrstreifens bzw. einer Aufstellflache fiir die Linksabbieger auf der Geilenkirchener Straf3e
(L 47).

6 Zusammenfassung und Schlussbemerkungen

In der Ortslage Frelenberg der Stadt Ubach-Palenberg sollen ein Nahversorger mit integrierter
Béckerei sowie zwei Wohnhiuser mit max. 20 Wohneinheiten entstehen. Das Plangebiet be-
findet sich im siidstlichen Abschnitt der Einmiindung Geilenkirchener StraBe (L 47)/Agi-
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diusstralle. Die Anbindung des Nahversorgers soll an beide Stralen erfolgen, die der Wohn-
hiuser mit einer separaten Zufahrt nur an die Geilenkirchener Straf3e (L 47).

Aufgabe des Gutachtens war es, die geplanten Anbindungen auf der Basis von Leistungsfa-
higkeitsnachweisen zu iiberpriifen. Als Grundlage dazu wurden Verkehrszdhlungen an der
Einmiindung Geilenkirchener StraBe (L 47)/AgidiusstraBe durchgefiihrt. Da die Daten auch
als Grundlage fiir das Schallgutachten dienen sollten, erfolgte die Erhebung tliber 24 h. Die
Daten wurden anschlieBend fiir den Gutachter aufbereitet und separat dokumentiert.

AnschlieBend wurden die Werte auf den Prognosehorizont 2030 hochgerechnet und mit den
Prognosewerten fiir die geplanten Objekte iiberlagert.

Die Prognose fiir den zusétzlich an einem normalen Werktag durch den Lebensmittelmarkt zu
erwartenden Verkehr ergab im Mittel je 460 Fahrten im Quell- und Zielverkehr wihrend der
Geschiftszeit. Fiir die beiden Wohnhéuser betrdgt der Quell- und Zielverkehr bei einem Ma-
ximalausbau von 20 Wohneinheiten jeweils 70 Kfz iiber 24 h. Die Kunden der Bickerei fallen
grofBtenteils unter den Mitnahmeeffekt oder unter den Verbundeffekt. Aus dem Nahbereich
werden viele Kunden zu Ful3 oder mit dem Fahrrad kommen. Der allein durch die Béckerei
erzeugte Verkehr ist daher gering. Er wurde mit 50 Pkw/Tag beriicksichtigt.

Insgesamt ergibt sich morgens wihrend der Spitzenstunde ein geringer Ziel- und Quellverkehr
von rd. 20 Kfz. Ausschlaggebend dafiir sind die Béckerei, die Zulieferung und erste Mitarbei-
ter des Nahversorgers sowie die Wohnbebauung. Da auch der vorhandene Bestandsverkehr
sich wihrend der Morgenspitze als wesentlich geringer erwies als der am Nachmittag auftre-
tende, konnte sich die Untersuchung auf die stirker belastete Nachmittagsspitze als Worst
Case beschréanken.

Wihrend der Nachmittagsspitze betragen die Prognosewerte fiir den gesamten Quell- und
Zielverkehr jeweils rd. 70 Kfz/h. Das neue, zusitzlich erzeugte Verkehrsautkommen reduziert
sich durch den Mitnahmeeffekt, d. h. durch Kunden, die die Stralle bereits heute befahren. Fiir
die Wohnhduser wurde neben dem Anwohnerverkehr ein zusitzlicher Verkehr in Hohe von
jeweils 15 % fiir Besucher, Handwerker, Service usw. berticksichtigt.

Um zu tiberpriifen, ob sich nachmittags im libergeordneten Verkehr ausreichende Zeitliicken
fiir die Ab- und Einbieger ergeben, wurden Leistungsfahigkeitsnachweise fiir Knotenpunkte
ohne Lichtsignalanlage nach HBS durchgefiihrt. Die Ergebnisse zeigen, dass fiir alle Ein-
bieger an den drei Anbindungen hohe Reserven bestehen. Sie lassen mittlere Wartezeiten von
max. 20 s erwarten. Die Qualitdt des Verkehrsablaufs entspricht mind. der Stufe ,,B*.

Die Ergebnisse fiir die Linksabbieger von der Geilenkirchener Straf3e (L 47) fallen schlechter
aus. Die StraBe weist bereits fiir den Bestand in Hohe der AgidiusstraBe wihrend der Nach-
mittagsspitze eine Querschnittsbelastung von rd. 750 Kfz/h auf. Der berechnete DTVw (fiir
Werktage) betrigt fiir den heutigen Zustand rd. 7.600 Kfz/24 h. Es miisste daher bereits fiir
den heutigen Zustand ein Fahrstreifen oder eine Aufstellfliche fiir die Linksabbieger in die
AgidiusstraBBe eingerichtet werden. Die Luftaufnahmen in Google lassen vermuten, dass die
Geilenkirchener Stralle (L 47) in diesem Bereich, evtl. nach Einbau der nordlich gelegenen
Querungshilfe, durch eine Verbreiterung des Gehwegs zuriickgebaut wurde. Ein erneuter
Riickbau des Gehwegs zur Verbreiterung der Stral3e sollte in diesem Fall realisierbar sein.
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Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens von 30 Linksabbiegern wéhrend der Nachmit-
tagsspitze ist kein voll ausgebauter Linksabbiegestreifen mit Verziehung und Verzogerungs-
bereich erforderlich. Eine Aufstellflache fiir 2 Fahrzeuge wiirde bereits ausreichen. Ziel der
MaBnahme ist es nur, Behinderungen des Geradeausverkehrs durch wartende Linksabbieger
zu vermeiden.

Fiir den Prognosefall ist keine wesentliche Zunahme der Linksabbieger in die AgidiusstraBe
zu erwarten. Der Kundenzielverkehr, der von Norden iiber die Geilenkirchener Straf3e (L 47)
kommt, wird eher die direkte Zufahrt von der Geilenkirchener Strafe (L 47) nutzen.

Da die Belastung etwa gleich hoch ist, wird auch fiir die Anbindung des zukiinftigen Nahver-
sorger-Parkplatzes die Einrichtung einer Aufstellfliche empfohlen. Der Geradeausverkehr
erhélt so die Moglichkeit, an den wartenden Linksabbiegern vorbei zu fahren.

Die Ausfahrt des Lebensmittel-Marktes sollte nur einen Mischfahrstreifen fiir Rechts- und
Linkseinbieger aufweisen. Die Fahrer zweier nebeneinanderstehender Fahrzeuge haben sonst
keine ausreichende Sicht auf den {ibergeordneten Verkehr.

Um generell eine ausreichende Sicht auf den iibergeordneten Verkehr zu ermdglichen, miis-
sen die Langsstellplitze auf der Ostlichen Seite der Geilenkirchener Strale (L 47) zumindest
teilweise entfallen. Gute Sichtverhiltnisse sind Voraussetzung fiir einen sicheren Verkehrsab-
lauf. Die notwendigen Sichtdreiecke miissen daher frei gehalten werden.

Sollte die Anbindung an die Geilenkirchener StraBle (L 47) in diesem Abschnitt nicht er-
wiinscht sein, besteht alternativ die Moglichkeit, den von Norden kommenden Kundenverkehr
bei der Anfahrt iiber die AgidiusstraBe zu fithren. Nachteil ist die dadurch ansteigende Belas-
tung der Einmiindung. Sie erhoht die Wahrscheinlichkeit, dass gleichzeitig mehrere wartende
Fahrzeuge auftreten. Dafiir miisste die Aufstellfliche der Linksabbieger entsprechend dimen-
sioniert werden.

Auch an der Anbindung der Wohnhéduser bestehen die genannten Einschrinkungen fiir die
Linksabbieger von der Geilenkirchener Strale (L 47). Die Auswirkungen sind jedoch gerin-
ger, da selbst bei einem Vollausbau im Tagesverlauf nur vereinzelte Fahrzeuge abbiegen (ca.
35 Kfz/24 h). Die Storungen des Geradeausverkehrs auf der Geilenkirchener Strale (L 47)
sind daher entsprechend gering. Hier kann daher auf eine Aufstellfliche verzichtet werden.

Sollte dennoch der Wunsch nach einer anderen Verkehrsfiihrung bestehen, kime als Alterna-
tive eine Verlegung der Parkplatzzufahrt nach Stiden infrage. Anwohner und Kunden kénnten
dann die gleiche Zufahrt nutzen. Die Ausfahrt miisste durch eine Neuverteilung der Stellplat-
ze Stellplatz frei gestaltet werden. Die Losung setzt aber eine voll funktionsfidhige Zufahrt an
der Geilenkirchener Strale (L 47) voraus. Da die vorhandenen Stellpldtze am 6stlichen Stra-
Benrand zur Verbesserung der Sichtverhiltnisse entfallen miissen, ldsst sich die notwendige
Aufweitung der Geilenkirchener Stralle (L 47) voraussichtlich mit den frei werdenden Fla-
chen realisieren.

Zusammenfassend ist zu sagen, dass sowohl die AgidiusstraBe als auch die neuen Anbindun-
gen eine mindestens gute Qualitdt des Verkehrsablaufs aufweisen. Die Qualitdt fiir die Links-
abbieger von der Geilenkirchener Stralle (L 47) liegt dagegen im Grenzbereich. Aufgrund der
fehlenden Warteflachen bestehen bereits heute Behinderungen fiir den Geradeausverkehr an
der Einmiindung AgidiusstraBe. Dies erhoht das Unfallrisiko. Es miissen daher entsprechende
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Aufstellflichen an der AgidiusstraBe und je nach Ausbau auch an der Parkplatz-Zufahrt ge-
schaffen werden, die diese Behinderungen verringern. Fiir die nur vereinzelt auftretenden
Linksabbieger an der Anbindung der neuen Wohnhéuser sind keine ergdnzenden Mallnahmen
erforderlich.

Die vorliegende Untersuchung basiert auf den zur Verfligung gestellten Daten und Plénen.
Die Ergebnisse gelten dementsprechend nur unter der Voraussetzung der Richtigkeit dieser
Unterlagen.

Dr. Stefan Sommer
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(c) So 2015

UPQEDEGS/L_GAP

Ing. Blro Geiger & Hamburgier GmbH, Essen

Arbeitsblatt zur Berechnung der Leistungsfahigkeit von Einmiindungen ohne LSA

gemal Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) Ausgabe 2015

EINMUNDUNG: Geilenkirchener StraBe (L 47)/Agidiusstrale
Nachmittagsspitze, Prognose-Mit-Fall

Strom-Nr Pkw (LV) Lkw LZ (SV) Motorréader |Pkw-E/h

2 340 0 5 0 350

3 5 0 0 0 5

4 11 0 0 0 11

6 35 0 0 0 35

7 30 0 1 0 32

8 431 0 8 0 447

Zeitlicken aulerorts

mafgebende Hauptstrome Grenzzeit Folgezeit Grundkapazitat
g4 = 831,5 7.4 3.4 284 PKW-E/h
g6 352,5 7,3 3,1 661 PKW-E/h
q7 = 355 6,4 2,9 762 PKW-E/h

Berechnung der tatsachlichen Kapazitat C

Fir die Linksabbieger (HR) und die Rechtseinbieger (NR) ist die Grundkapazitat gleich der
der tatsachlichen Kapazitat

pOi = Wahrscheinlichkeit des riickstaufreien Zustands

Strom-Nr L p0
4 272 0,96
6 661 0,95
7 762 0,96

Mischspuren in der Nebenrichtung
In dem markierten Feld die Strdme angeben, die als Mischstrome anzusehen sind, d.h. eine
gemeinsame Spur benutzen. Gibt es in der Nebenrichtung nur einen Fahrstreifen, so ist die
Ziffer 46 einzugeben..

Angabe evtl Mischspuren (46)

IGH Ing.-Blro Geiger & Hamburgier

Mischspur

Leistungsfahigkeit [PKW-E/h]

46

492,62

22.04.2020

Anlage 5/1



UPQEDEGS/L_GAP

Sonderfall: Wenn sich im Einmiindungsbereich Fahrzeuge nebeneinander aufstellen kénnen, hier

die Zahl der hintereinander liegenden doppelten Aufstellmdglichkeiten nF eingeben. Andernfalls
nF = 0 eingeben. Bei nf hintereinander liegenden doppelten Aufstellméglichkeiten betragt

die Kapazitat des Mischstromes:

| nF

| 1

Mischspuren in der Hauptrichtung
Fehlt in der Hauptrichtung die Linksabbiegespur, muf3 die Wahrscheinlichkeit fir einen
rickstaufreien Zustand in dieser Mischspur neu berechnet werden:

Angabe der Mischspuren, d.h. falls

Linksabbiegespur 7 fehlt, "78" eingeben

[ 46

690,5 Pkw-E/h

s

|keine Linksabbiegespur

Zeitbedarfswert fiir den Strom 8 vorgeben (1,7 < tb <2,5)

|Strom 8 | 2 |
Strom-Nr L* p0*
4 268 0,96
6 661 0,95
7 573 0,94

Leistungsreserve R =L -q, R sollte groRer 100 sein

Strom i L q R R mit Linksabbiegespur
46 691 46 645 261 L Aegidius
0 0 0 0 626 R Aegidius
78 573 479 94 730

IGH Ing.-Blro Geiger & Hamburgier 22.04.2020

Anlage 5/2
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(c) So 2015 Ing. Blro Geiger & Hamburgier GmbH, Essen
Arbeitsblatt zur Berechnung der Leistungsfahigkeit von Einmiindungen ohne LSA

gemal Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) Ausgabe 2015

EINMUNDUNG: Geilenkirchener StraBe (L 47)/Parkplatz

Nachmittagsspitze, Prognose-Mit-Fall

Strom-Nr Pkw (LV) Lkw LZ (SV) Motorréader |Pkw-E/h

2 319 0 6 0 331

3 27 0 0 0 27

4 25 0 0 0 25

6 25 0 0 0 25

7 27 0 1 0 29

8 385 0 8 0 401

Zeitlicken aulerorts

mafgebende Hauptstrome Grenzzeit Folgezeit Grundkapazitat
g4 = 7745 7.4 3.4 311 PKW-E/h
g6 3445 7,3 3,1 670 PKW-E/h
q7 = 358 6,4 2,9 759 PKW-E/h

Berechnung der tatsachlichen Kapazitat C

Fir die Linksabbieger (HR) und die Rechtseinbieger (NR) ist die Grundkapazitat gleich der

der tatsachlichen Kapazitat
pOi = Wahrscheinlichkeit des riickstaufreien Zustands

Strom-Nr L p0
4 299 0,92
6 670 0,96
7 759 0,96

Mischspuren in der Nebenrichtung

In dem markierten Feld die Strdme angeben, die als Mischstrome anzusehen sind, d.h. eine
gemeinsame Spur benutzen. Gibt es in der Nebenrichtung nur einen Fahrstreifen, so ist die
Ziffer 46 einzugeben..

Mischspur |Leistungsfahigkeit [PKW-E/h]
Angabe evtl Mischspuren (46) 46 413,22
IGH Ing.-Blro Geiger & Hamburgier 22.04.2020 Anlage 6/1
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Sonderfall: Wenn sich im Einmiindungsbereich Fahrzeuge nebeneinander aufstellen kénnen, hier

die Zahl der hintereinander liegenden doppelten Aufstellmdglichkeiten nF eingeben. Andernfalls
nF = 0 eingeben. Bei nf hintereinander liegenden doppelten Aufstellméglichkeiten betragt

die Kapazitat des Mischstromes:

| nF

| 1

Mischspuren in der Hauptrichtung
Fehlt in der Hauptrichtung die Linksabbiegespur, muf3 die Wahrscheinlichkeit fir einen
rickstaufreien Zustand in dieser Mischspur neu berechnet werden:

Angabe der Mischspuren, d.h. falls

Linksabbiegespur 7 fehlt, "78" eingeben

[ 46

545,7 Pkw-E/h

s

|keine Linksabbiegespur

Zeitbedarfswert fiir den Strom 8 vorgeben (1,7 < tb <2,5)

|Strom 8 | 2 |
Strom-Nr L* p0*
4 295 0,92
6 670 0,96
7 590 0,95

Leistungsreserve R =L -q, R sollte groRer 100 sein

Strom i L q R R mit Linksabbiegespur
46 546 50 496 274 L Aegidius
0 0 0 0 645 R Aegidius
78 590 430 160 730

IGH Ing.-Blro Geiger & Hamburgier 22.04.2020

Anlage 6/2



